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Entsprechend der Beauftragung vom 18. Juli 2025 der Netto Marken-Discount Stiftung & Co.
KG wird auf Grundlage unseres Angebotes vom 09. Juli 2025 nachstehend der Bericht zur
schalltechnischen Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,Einkaufsmarkt
Plankstadt, 1. Anderung” in Plankstadt vorgelegt.

1. Ausgangssituation
Das Bebauungsplangebiet liegt im Stden von Plankstadt an der Oftersheimer LandstraBe
bzw. der EisenbahnstraBBe. Innerhalbe des Bebauungsplangebietes ist der Abriss des bishe-
rigen und die Neuerrichtung eines gréBeren Einkaufsmarktes mit Backshop vorgesehen. Im
naheren Umfeld befindet sich allgemeine Wohnbebauung und vereinzelt kleinere gewerbli-
che Nutzungen.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht tber die értliche Situation. In Anlage 2 ist der Entwurf des
Bebauungsplanes zur geplanten Neuerrichtung des Einkaufsmarktes angehéngt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind Aussagen Uber das vorhandene Verkehrs-
aufkommen im Umfeld zu treffen, die zuklnftige Verkehrserzeugung auch als Grundlage ftr
die schalltechnische Untersuchung zu prognostizieren und die Leistungsfahigkeit und Ver-
kehrsqualitat der &uBeren ErschlieBung bei Neuerrichtung des Einkaufsmarktes zu bewerten.

2. Verkehrsanalyse
Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen wurden am 04.11.2025 an den Knoten-
punkten L 630 / K 4147 / Rampe B 535, EisenbahnstraBe / Einfahrt Netto-Parkplatz und
LessingstraBe / Oftersheimer LandstraBe Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Die genaue Ver-
ortung kann der Anlage 3 entnommen werden. Die Knotenpunktszahlungen erfolgten iber
jeweils zweimal vier Stunden von 6:00 bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 bis 19:00 Uhr.

Die gemessenen Verkehrsbelastungen zu den beiden Spitzenstundenbereichen sind den An-
lagen 4 und 5 zu entnehmen. Der aus Erfahrungswerten vergleichbarer Knotenpunktssitua-
tionen berechnete werktagliche Gesamtverkehr ist in Anlage 6 dargestellt.

3. Verkehrserzeugung Bebauungsplangebiet
Entsprechend den uns zur Verfligung gestellten Unterlagen betragt die geplante Verkaufsfla-
che des zukUnftigen Einkaufsmarktes 1.099 m2. Auf Grundlage dieser projektierten Daten
wurde mit Hilfe der Datensammlung VerBau, Dr. Bosserhof, Wiesbaden die Verkehrserzeu-
gung abgeschatzt.
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Zur Berechnung wurde eine durchschnittliche Beschéftigtenanzahl von 65 m? Verkaufsfla-
che/Beschaftigten sowie ein MIV-Anteil von 50% mit einem Besetzungsgrad von 1,1 ange-
nommen. Fir die Kunden-/Besucherzahlen wurde eine Anzahl von 1,5 Kunden/m?2 Verkaufs-
flaiche mit einem MIV-Anteil von 65% und einem Besetzungsgrad von 1,3 angesetzt. Die
Ermittlung der Verkehrserzeugung mit den genauen Werten, eingeschlossen des Lieferver-
kehrs, ist tabellarisch in den Anlagen 7.1 bis 7.9 aufgetragen. Entsprechend dieser Daten-
sammlung ist mit einem zukUlnftigen Verkehrsaufkommen von ca. 900 Kfz/24h je Richtung
bzw. ca. 1.800 Kfz/24h im Querschnitt auszugehen.

4 Verkehrsbhelastungen

Im Nullfall haben wir einen durchschnittlichen werktaglichen Verkehr (DTVw) der K 4147 am
Knotenpunkt 1 von ca. 18.960 bis 21.650 Kfz/24h. Die EisenbahnstraBe ist mit ca. 3.870 bis
4.650 Kfz/24h belastet und die LessingstraBe weist Belastungen von ca. 1.880 bis 2.050
Kfz/24h auf. Die K 4147 weist einen Schwerverkehrsanteil von rund 2,6 beziehungsweise
2,7% auf. Auf der LessingstraBe und der EisenbahnstraBe bewegt sich der Schwerverkehrs-
anteil zwischen 0,9 und 1,4% ebenfalls in einem niedrigen Bereich. Auf den Zu- und Abfahr-
ten des Einkaufsmarktes liegt der der Anteil durch den Anlieferungsverkehr bei 2,3% von der
EisenbahnstraBe einfahrend sowie bei 2,6% aus Richtung der Lessingstrale.

Grundlage fur die Verkehrsbelastungen sind Zahldaten aus den Knotenpunktszdhlungen aus
Punkt 2 Verkehrsanalyse am 04.11.2025 fir das Projekt durch unser Buro Koehler & Leut-
wein sowie Verkehrsbelastungszahlen aus dem Verkehrsmonitoring der StraBenverkehrszent-
rale Baden-Wurttemberg.

Zur Ermittlung einer Prognosebelastung im DTV (Durchschnittlicher taglicher Verkehr), auch
vor dem Hintergrund der weiteren Verwendung der Zahlen in der schalltechnischen Unter-
suchung, wurde zun&chst eine Umrechnung der Verkehrszahlen aus dem DTVw (Durch-
schnittlicher werktaglicher Verkehr) aus der Verkehrszahlung mit dem Faktor 0,86 vorgenom-
men und anschlieBend erfolgt fur das Jahr 2035 (Prognose-Nullfall) die Hochrechnung der
Zahlen auf Grundlage allgemeiner Verkehrszunahme mit dem Faktor 0,005 pro Jahr.

Dabei ergeben sich flr den Prognose Nullfall auf der B 535 sidlich des Plangebietes im
Querschnitt Belastungen von ca. 27.520 Kfz/24h und auf der EisenbahnstraBBe von ca. 3.500
bis 4.200 Kfz/24h. Auf der K 4147 ergibt sich eine Belastung von ca. 11.760 bis 17.140
Kfz/24h und auf der LessingstraBe von ca. 1.700 bis 1.850 Kfz/24h.
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Das Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall ergibt sich aus der Verkehrserzeugung durch
die NeubaumaBnahmen zuzlglich der Verkehrsbelastung im ermittelten Prognose Nullfall.
Dabei wird entsprechend Ziffer 3 ,Verkehrserzeugung Bebauungsplangebiet von 1.800
Kfz/24 h ausgegangen. Da sich im Bestand allerdings schon ein Netto im Plangebiet befindet,
ist der Mehrverkehr in Differenz zu der im Rahmen der Zéhlungen ermittelten Verkehrser-
zeugung des Einkaufsmarktes zu berechnen. So ergeben sich flr den Planfall als Mehrver-
kehr durch den Neubau des Einkaufsmarktes insgesamt ca. 160 Fahrten pro Tag, da der
aktuelle Einkaufsmarkt ein errechnetes Verkehrsautkommen von rund 1640 Kfz/24h auf-
weist, welches aus den durchgeflihrten Verkehrszahlungen unter Berlcksichtigung der
Wohnbebauung in der Oftersheimer LandstraBe ermittelt wurde.

Verkehrliche Bewertung der ErschlieBung und Verkehrssituation

Auf Grundlage der Verkehrserzeugung und der Uberlagerung der Differenz von den neuin-
duzierten Verkehren des neuen Einkaufsmarktes mit den bisherigen Verkehren ergibt sich
durch den Neubau des Einkaufsmarktes keine signifikante Erhdhung der Verkehrsbelastun-
gen durch den Markt und auch an den umliegenden Knoten entsteht keine Mehrbelastung,
welche zu QualitatseinbuBen fuhren wird.

Die bisherige duBere ErschlieBung bleibt fir den motorisierten Verkehr sowie den FuB3- und
Radverkehr bestehen und weist keine maBgeblichen Mangel auf, die Anderungen erforder-
lich machen.

. Zusammenfassung

Geplant ist der Abriss und anschlieBende Neubau eines Netto-Einkaufsmarktes an der Ofters-
heimer LandstraBBe beziehungsweise angrenzend der EisenbahnstraBe / LessingstraBe mit ei-
ner Bruttogeschossflache von rund 1.530 m2. Die ErschlieBung erfolgt wie zum aktuellen
Zeitpunkt Gber die Zu- / Abfahrten an der EisenbahnstraBe und LessingstraBe.

Im Zuge der K 4147 im Stdwesten der Plangebietes wurden mittels Verkehrszéhlungen Be-
lastungen im durchschnittlichen werktéglichen Gesamtverkehr (DTVw) von ca. 21.650
Kfz/24h im westlichen Abschnitt des Knotenpunktes sowie ca. 18.960 Kfz/24h im 6stlichen
Abschnitt gemessen. Die EisenbahnstraBe ist mit ca. 3.870 Kfz/24h nérdlich des zweiten
Knotenpunktes und mit ca. 4.650 Kfz/24h stdlich davon belastet. Die Lessingstrae weist
westlich des dritten Knotens eine Belastung von ca. 2.050 Kfz/24h auf und 6stlich betragt
die Belastung ca. 1.880 Kfz/24h. Die Schwerverkehrsanteile liegen auf der KreisstraBe und
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den Einfahrten zum Einkaufsmarkt bei unter 3% und in den NebenstraBen lediglich bei rund
1%.

Die Verkehrserzeugung des Plangebietes konnte aufbauend auf den zur Verfigung gestellten
Flachen mit ca. 900 Kfz/24h jeweils im Quell- und Zielverkehr abgeschétzt werden.

Die zusatzliche Verkehrsbelastung wurde mit den Belastungen des bestehenden Einkaufs-
marktes abgeglichen, wobei durch den Neubau mit erhdhter Nettoverkaufsflache somit eine
Verkehrszunahme zum aktuellen Verkehrsaufkommen des Marktes von insgesamt ca.
160 Fahrten pro Tag entsteht.

Zur Ermittlung einer Prognosebelastung im DTV (Durchschnittlicher téglicher Verkehr), auch
vor dem Hintergrund der weiteren Verwendung der Zahlen in der schalltechnischen Unter-
suchung, wurden die Verkehrszahlen aus dem DTVw (Durchschnittlicher werktéglicher Ver-
kehr) aus der Verkehrszahlung mit dem Faktor 0,86 umgerechnet und anschlieBend fur das
Jahr 2035 (Prognose-Nullfall) auf Grundlage allgemeiner Verkehrszunahme hochgerechnet.

Hierbei steigen auf der B 535 sidlich des Plangebietes die Belastungen im Querschnitt auf
ca. 27.520 Kfz/24h und im Zuge der EisenbahnstraBBe auf ca. 3.500 bis 4.200 Kfz/24h. Die
K 4147 wird mit ca. 11.760 bis 17.140 Kfz/24h belastet und auf der Lessingstral3e ergeben
sich Belastungen ca. 1.700 bis 1.850 Kfz/24h.

Aufgrund der geringen Steigung der Verkehrsbelastung im Planfall und keinen Eingriff in die
auBere ErschlieBung bestehen aus verkehrlicher Sicht keine Bedenken gegen das Bebau-
ungsplanverfahren.

Ingenieurbro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: BE_Plankstadt_Netto-1. Anderung_VU_2026-02-13
Datum: 18.02.2026
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"Einkaufsmarkt Plan
(nachrichtlich)

PLANZEICHEN-LEGENDE

ART DER BAULICHEN NUTZUNG
(§9 (1) Nr. 1 BauGB, §§ 1-11 BauNVO)

SONDERGEBIET
(§ 11 BauNVvO )
MASS DER BAULICHEN NUTZUNG

(§ 9 (1) Nr. 1 BauGB, § 16 BauNVO)
GRZ, GRUNDFLACHENZAHL

0.5

VK GROSSE DER VERKAUFSFLACHE (VK)
1050 m? MIT FLACHENANGABE

ZAHL DER VOLLGESCHOSSE
MAXIMALE FESTSETZUNG

TH MAXIMALE TRAUFHOHE

GH MAXIMALE GEBAUDEHOHE

BAUWEISE, BAULINIEN, BAUGRENZEN
(§ 9 (1) Nr. 2 BauGB, §§ 22 und 23 BauNVO)

5 ABWEICHENDE BAUWEISE

E BAUGRENZE

VERKEHRSFLACHEN
(§9 (1) Nr.11 und (6) BauGB )

EINFAHRTSBEREICH

MASSNAHMEN ZUM SCHUTZ DER LANDSCHAFT
(§9(1)Nr. 20 und 25 a und b und (6) BauGB )

50 0 O UMGRENZUNG VON FLACHEN MIT
o i BINDUNGEN FUR BEPFLANZUNGENUND
. FUR DIE ERHALTUNG VON BAUMEN,
STRAUCHERN UND SONSTIGEN
BEPFLANZUNGEN SOWIE GEWASSERN

PFG1 PFLANZVORSCHRIFT GEM.
TEXTLICHER FESTSETZUNG

. ERHALTUNG BAUM

SONSTIGE PLANZEICHEN
,rs_T_ 1 NUR FUR DIE ANLAGE VON

GEM. TEXTLICHER FESTSETZUNGEN

FD/PD y FLACHDACH (FD)/ PULTDACH (PD)
max. 15 MAXIMAL ZULASSIGE DACHNEIGUNG

NUTZUNGSSCHABLONE

Tellbereich

maximal zulassige
Verkaufsflache (VK)

Art der Zahl der
Nutzung Vollg.

Bauweise
GRZ

zuléssige Zulassige
Dachform Dachneigung

zuléssige Trauthdhe (TH)
zuléssige Firsthdhe (FH)

VERFAHRENSVERMERKE

Die Aufstellung des Bebauungsplans und der &rtlichen Bauvorschriften erfolgen im
beschleunigten Verfahren nach § 13a BauGB.

Aufstellungsbeschluss gem.§2(1)BauGB  am 28.02.2024

Ortslibliche Bekanntmachung

des Aufstellungsbeschlusses gem. § 2 (1) BauGB am 13.03.2024

Entwurfshilligung und Beschluss zur

Verdffentlichung in Internet gem.§3(2)BauGB  am 28.02.2024

Ortsuibliche Bekanntmachung der Verdffentlichung

im Internet gem.§3(2)BauGB  am 22.01.2025

Verdffentlicheung im Internet gem. § 3 (2) BauGB vom 23.01.2025
bis 28.02.2025

Einholung der Stellungnahmen gem. §4 (2) BauGB vom 23.01.2025
bis 28.02.2025

Satzungsbeschluss gem. § 10 (1) BauGB am .

Ortslibliche Bekanntmachung und Inkrafttreten gem. § 10 (3) BauGB am __.

Ubersichtsplan MaRstab 1:10.000
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Gemeinde Plankstadt

Bebauungsplan
"Einkaufsmarkt Plankstadt, 1. Anderung"

Vorentwurf
MafRstab 1:500 in DIN A2 Stand 18.08.2025
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VERKEHRSANALYSE

Lage der Zahlstellen
Am 04.11.2025

LEGENDE

KNOTENPUNKTSZAHLSTELLE

VON 6% BIS 10 UND VON 15” BIS 19” UHR

Stand 01/25

GEMEINDE PLANKSTADT

VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 3
ZUM VORHABENBEZOGENEN BEBAUUNGSPLAN
“EINKAUFSMARKT PLANKSTADT 1. ANDERUNG”

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




__Eisenbahnstr.

Kurfiinstenstr.

Plankstadt

VERKEHRSANALYSE

Belastung der Knotenpunkte am
Am 04.11.2025
von 6% bis 10° Uhr [Kfz/4h]

LEGENDE
213 (20)
A A
KFZ/4h SCHWER-
DAVON: VERKEHR

|
I  GEZAHLTE WERTE

Stand 02/25

GEMEINDE PLANKSTADT

VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 4
ZUM VORHABENBEZOGENEN BEBAUUNGSPLAN
“EINKAUFSMARKT PLANKSTADT 1. ANDERUNG”

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

|
i
{;,"'i Belastung der Knotenpunkte am
el
< Am 04.11.2025
“ 5 Plankstadt von 15® bis 19® Uhr [Kfz/4h]
RS g
\\9‘2 ) l\. /
h 293(0 \ T
\'\\_ @ _‘E@,/./'/& £=1494 T

Kurfiinstenstr. -1 < s v
o _._._Nurlunstenstr. _ _ _ __ ._._. 22 e %

LEGENDE
213 (20)
A A
KFZ/4h SCHWER-
DAVON: VERKEHR
|
I  GEZAHLTE WERTE

Stand 01/25

GEMEINDE PLANKSTADT
VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM VORHABENBEZOGENEN BEBAUUNGSPLAN
“EINKAUFSMARKT PLANKSTADT 1. ANDERUNG”

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

|
i
{;,"'i Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
c! aus Knotenpunktszihlung
<
o & Plankstadt Am 04.11.2025
~ < :
ENCH i| Prozentualer Schwerverkehrsanteil
~%%. l
WS, I

Kurfiinstenstr. !
. nununstenst. o — .

LEGENDE
213 (20)
A A
KFZ/4h SCHWER-
DAVON: VERKEHR
|
]

Stand 02/25

GEMEINDE PLANKSTADT

VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 6
ZUM VORHABENBEZOGENEN BEBAUUNGSPLAN
“EINKAUFSMARKT PLANKSTADT 1. ANDERUNG”

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (HSVV) © Dr. Bosserhoff
Lizenz fur: Ingenieurburo fur Verkehrswesen — Koehler und Leutwein GmbH & Co. KG, D-76229 Karlsruhe

3.3 Einzelhandelseinrichtungen: Abschitzung der SchliisselgroBen (Kunden und Beschiftigte)

Hinweis: Wenn die Anzahl der Kunden/Besucher oder Beschéaftigten bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

3.3.1 Abschétzung der Kunden-/Besucheranzahl uber die Bruttogeschossflache

Gebiet Nutzung BGFE Kunden/ Kunden
in gm gm BGF
K/BGF
Min Max Min Max
GE mittlerer Superma 1.523 0,90 1,25 1.371 1.904
Summe 1.523 1.371 1.904

3.3.1 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tber die Bruttogeschossflache

Gebiet Nutzung BGF BGF/ Beschaftigte
ingm Beschéaftigtem
BGF/B
Max Min Min Max
GE mittlerer Supermd 1.523 100 80 15 19
Summe 1.523 15 19

1.1



3.3.2 Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl Gber die Verkaufsflache

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet Nutzung VKE Kunden/
in gm gm VKF
K/VKFE
Min Max
GE mittlerer Supermg 1.099 1,00 2,00
Summe 1.099

3.3.2 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Gber die Verkaufsflache

Gebiet Nutzung VKF VKF/
ingm Beschattigte
VKF/B
Max Min
GE mittlerer Supermg 1.099 80 50
Summe 1.099

Kunden
Min Max
1.099 2.197
1.099 2.197
Beschattigte
Min Max
14 22
14 22

© Dr. Bosserhoff
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3.3.2 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Gber den Anteil der Verkaufsflache an der Bruttogeschossflache

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet Nutzung VKF Anteil BGF BGF/
ingm VKFan BGH ingm Beschéaftigtem
in % BGF/B
Max Min
GE mittlerer Supermg 1.099 72 1.523 100 80
Summe 1.099 1.523

3.3.4 Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl Uber den Jahresumsatz

Beschaftigte

Min

Max

15

19

15

19

Kunden

Min

Max

Gebiet Nutzung VKF Raumleistung durchschnittlicher | Gesamt-/ | Korrektur
Umsatz/gm Korbwert Kassen- | Mo-Fr
kunden
aqm Euro/gm VKF Euro/Kunde in % Faktor
Min Max Max Min
GE mittlerer Supermarkt 100 1,00
100 1,00
100 1,00
100 1,00
100 1,00

Summe

© Dr. Bosserhoff

1.3



Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Zusammenstellung der Ergebnisse fiir die Kunden-/Besucheranzahl

Gebiet

Nutzung Kunden Kunden Kunden Kunden Kunden
Abschétzung uber Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Gewahlte Anzahl fiir
Bruttogeschossflache Verkaufsflache Jahresumsatz Analogieschluss |Verkehrsabschéatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE mittlerer Supermg 1.371 1.904 1.099 2.197 1.099 2.197
Summe 1.371 1.904 1.099| 2.197 1.099 2.197
Zusammenstellung der Ergebnisse fiir die Beschaftigtenanzahl
Gebiet Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschéatzung uber Abschéatzung Uber | Abschatzung Uber | Abschatzung tber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttogeschossflache Verkaufsfidche |Anteil VKF an BGF | Analogieschluss |Verkehrsabschéatzung)
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE mittlerer Supermg 15 19 14 22 15 19 15 20
Summe 15 19 14 22 15 19 15 20

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Einzelhandelseinrichtungen: Abschitzung des Verkehrsaufkommens

Kundenverkehr:
Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgréien" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Kundenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Kunden Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Besetzung| Werktag
2,0
Wege/K/d in % Pers./Pkw

Min Max Min Max Min Max Min Max
GE mittlerer Supermg 1.099 2.197 2.198 4.394 50 80 1,3 845 2.704
Summe 1.099 2.197 2.198 4.394 845 2.704
Beschaftigtenverkehr:

Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schllsselgréfien” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschéftigtenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Beschatftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/
senheit | Beschaftigtem/d Werktag
1,1
in % Weqge/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE mittlerer Superma 15 20 90 2,0 2,5 27 45 30 70 7 29
100
100
100
100
Summe 15 20 27 45 7 29




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Giuter- und Gesamtverkehr ohne Berlicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten
Hinweis: Es sind entweder die VKF oder die BGF und die zugehdrigen spezifischen Werte einzugeben!

Gebiet Nutzung Flache Lkw-Fahrten/ Lkw- Lkw-Fahrten/
in gm 100 gm Flache Anteil Werktag
VKF Lkw-F/VKF/d
BGF Lkw-F/BGF/d in %
Min Max Min Max
GE mittlerer Supermg 1.099 0,55 0,75 100 6 8
100
100
100
100
Summe 1.099 6 8

Guter- und Gesamtverkehr bei Berticksichtigung von Konkurrenz-/\Verbund-/Mitnahmeeffekten

Gebiet Nutzung Flache Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/
in gm  Konkurrenz{ Verbund- [Mitnahme+ Werktag Werktag
VKF effekt effekt effekt
BGF in % in % in %
Min Max Min Max
GE mittlerer Supermg 1.099 0 (0] 41 852 2.733 6 8
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Summe 1.099 852 2733 6 8

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Werktag

Min Max

858| 2.741

858| 2.741

Kfz-Fahrten/ Neu induzierte
Werktag Kfz-Fahrten/

Werktag

Min Max Min Max
858| 2.741 512 1.632
858| 2.741 512 1.632

1.6



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Einzelhandelseinrichtungen: Kfz-Verkehr (ohne Beriicksichtigung von Mitnahmeeffekten)

© Dr. Bosserhoff

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr  |Beschaftigten-Verkehr Giter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE mittlerer Supermal 845 2.704 7 29 6 858 2.741
Summe 845 2.704 7 29 6 858 2.741

1.7



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
Hinweis: Binnenverkehr tritt auf, wenn die Einrichtung in einem Gebiet mit zusatzlichen Nutzungen liegt, fir die ebenfalls der Verkehr abzuschatzen ist.

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr  |Beschaftigten-Verkehrn Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %
GE mittlerer Supermal 0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr  [Beschaftigten-Verkehr| Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE mittlerer Superma 845 2.704 7 29 6 858 2.741
Summe 845 2.704 7 29 6 858 2.741

© Dr. Bosserhoff
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Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr  |Beschattigten-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE mittlerer Supermal 423 1.352 4 15 3 4 430 1.371
Summe 423 1.352 4 15 3 4 430 1.371
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe] 888 10 4 901

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr  |Beschattigten-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E

Min Max Min Max Min Max Min Max
GE mittlerer Supermal 423 1.352 4 15 6 8 433 1.375
Summe 423 1.352 4 15 6 8 433 1.375

Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe] 888 10 8 904

© Dr. Bosserhoff
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