KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

Stellungnahme
Plankstadt Leistungsfahigkeit Grenzhofer StraBe (K 4144)

Im Jahr 2019 wurden die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchungen zum Gewerbegebiet
JAlreal [I1“ und zum projektierten Edeka-Markt im Zuge der JahnstraBe vorgelegt. Beide
Gutachten waren in sich abgeschlossen, sodass eine Uberlagerung der beiden Vorhaben nicht
erfolgte. Zur ganzeinheitlichen Betrachtung soll in einem weiteren Schritt die Leistungsfahigkeit
des Knotenpunktes Grenzhoéfer StraBe (K 4144)/ JahnstraBe unter BerlUcksichtigung beider
geplanter Projekte untersucht wurde. Zudem wurde die projektierte Geometrie dieses
Knotenpunktes in den durchgefiihrten Leistungsféhigkeitsberechnungen bericksichtigt. Die Lage
des Knotenpunktes im Gemeindegebiet Plankstadt ist in Anlage 1 aufgetragen.

Auf Grundlage der bereits vorgelegten Gutachten wurden die zusatzlichen Verkehrsautkommen
Uberlagert. Bezlglich der Verkehrsbelastungen des Analyse- sowie Prognose-Nullfalls und der
jeweiligen Verkehrserzeugungen wird auf die Gutachten 2019 verwiesen. Die dem Prognose-
Nullfall Gberlagerten zusétzlichen Verkehre sind als Prognose-Planfall fiir die vormittagliche und
nachmittagliche Spitzenstunde in Anlage 2 dargestellt. Auf die jeweiligen Belastungen wird ihm
Rahmen dieser Stellungnahme nicht naher eingegangen.

Anlage 3 stellt den aktuellen Entwurf des Knotenpunktes Grenzhofer Stralle (K 4144) / JahnstraBe
mit Stand vom 25.02.2021 dar. Er unterscheidet sich von der Darstellung der
verkehrstechnischen Untersuchung von Oktober 2019 nicht prinzipiell, ist aber mit VermaBungen
versehen. Entsprechend ist vorgesehen, den Linksabbiegestreifen im Zuge der Grenzhofer StralBe
(K 4144) geringfigig zu verkirzen, um eine optionale Querungshilfe nérdlich des Knotenpunktes
realisieren zu kénnen. Der Rechtsabbiegekeil und die Dreieckinsel werden zurlickgebaut, sodass
ein Abbiegen nur tUber den kombinierten Geradeaus-Rechtsabbiegestreifen moglich ist. An dieser
Stelle soll eine Querungshilfe fir FuBganger aus dem Gewerbegebiet geschaffen werden. Im Zuge
der JahnstraBe wird die bestehende Querungsmoglichkeit fir die untergeordnete Querung von
Radfahrern umgebaut. Das Teilgebiet des Gewerbegebietes Alreal lll, das westlich der
Grenzhofer StraBe (K 4144) angesiedelt wird, wird ausschlieB8lich Uber die Fahrbeziehung rechts
rein — rechts raus angeschlossen. Wendemdglichkeiten bestehen an den Kreisverkehren in
unmittelbarer Nahe nérdlich und sadlich des Gewerbegebietes.

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit erfolgte nach HBS 2015 (Handbuch fur die Bemessung
von StraBenverkehrsanlagen) unter Anwendung des Programms Knobel, BPS Bochum/Ettlingen
in der aktuellen Version. Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach Ansatzen HBS fir
nicht lichtsignalisierte Knotenpunkte. Die Bewertung der Verkehrsqualitdt wird in eine
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sechsstufige Skala in Abhangigkeit von der berechneten mittleren Wartezeit unterteilt.
Nachstehend sind die entsprechenden Qualitdtsstufen der Verkehrsanlage naher erlautert:

QSV A:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSV E:

QSV F:

Die Kraftfahrer werden im flieBenden Verkehr duBerst selten von anderen
Kraftfahrern beeinflusst. Die Verkehrsdichte ist sehr gering. Stérungen aus der
ErschlieBungsfunktion sind unerheblich. Die Bewegungsfreiheit der Kraftfahrer
ist nicht eingeschrénkt. Der Verkehrsfluss ist frei.

Die Anwesenheit anderer Kraftfahrzeuge im flieBenden Verkehr macht sich
bemerkbar. Stérungen aus der ErschlieBungsfunktion schréanken die
Bewegungsfreiheit der Kraftfahrer nur unerheblich ein. Der Verkehrsfluss ist
nahezu frei.

Die individuelle Bewegungsmaglichkeit der Kraftfahrer hangt in erhéhtem MaBe
vom Verhalten der Ubrigen Kraftfahrer im flieBenden Verkehr ab. Stérungen aus
der ErschlieBungsfunktion machen sich deutlich bemerkbar. Die
Bewegungsfreiheit ist spirbar eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist stabil.

Der Verkehrsablauf im flieBenden Verkehr ist gekennzeichnet durch hohe
Verkehrsstarken und erhebliche Stérungen aus der ErschlieBungsfunktion. Dies
schrankt die Bewegungsfreiheit deutlich ein. Es treten stdndige Interaktionen
zwischen den Kraftfahrern auf bis hin zu gegenseitigen Behinderungen. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es treten stdndig gegenseitige Behinderungen zwischen den Kraftfahrern im
flieBenden Verkehr auf. Eine Bewegungsfreiheit ist nur noch in sehr geringem
Umfang gegeben. Geringflgige Zunahmen der Verkehrsstdrke oder der
Stérungen aus der ErschlieBungsfunktion kénnen zu Staubildung und Stillstand
fihren. Der Verkehrszustand ist instabil. Fir die betrachtete Fahrtrichtung wird
die Kapazitat der Strecke erreicht.

Die Nachfrage ist in der betrachteten Richtung gréBer als die Kapazitat. Der
Verkehr bricht zusammen, d. h. es kommt stromaufwarts zu Stillstand und Stau
im Wechsel mit Stop-and-Go-Verkehr. Diese Situation I6st sich erst nach einem
deutlichen Rickgang der Verkehrsnachfrage wieder auf. Die Stecke ist in der
betrachteten Richtung Uberlastet.

Ziel der Dimensionierung von Knotenpunkten ist im Allgemeinen die Sicherstellung von
mindestens der Qualitatsstufe D fir die regelmaBigen Spitzenstundenbelastungen.



In den Anlagen 4.1 bis 4.5 sind die Eingangsdaten sowie die Ergebnisse der aktuellen
Leistungsfahigkeitsuntersuchung  aufgetragen.  Entsprechend ergibt sich unter
Berlicksichtigung der oben vorgestellten Knotenpunktausfihrung und der zusatzlichen
Verkehrsbelastungen beider Bauvorhaben eine Belastung von ca. 920 Pkw-Einheiten/h am
Knotenpunkt in der vormittéglichen Spitzenstunde. Dies fuhrt zur Gesamtqualitétsstufe A bei
einer maximalen Rickstaulange, die in 95% aller Félle nicht Gberschritten wird, von zwei
Pkw-Einheiten im Zuge der JahnstraBe. Die maximale Wartezeit kann mit ca. 8 s angegeben
werden. In der nachmittaglichen Spitzenstunde steigt die Verkehrsbelastung am Knotenpunkt
auf ca. 980 Pkw-Einheiten/h. Hieraus resultiert die Gesamtqualitatsstufe B bei einer 95 %-
igen Rickstauldnge von einer Pkw-Einheit und bei einer maximalen Wartezeit von ca. 11 s.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass der Knotenpunkt Grenzhéfer StraBe (K 4144) /
JahnstraBe auch unter Berilicksichtigung des projektierten Ausbaus und der zusatzlichen
Verkehrsbelastungen, die durch das Gewerbegebiet Alreal Il und den Edeka-Markt
hervorgerufen werden, ausreichend leistungsfahig betrieben werden kann.

01.03.2021

Ingenieurbiro
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F. Rogner
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VERKEHRSANALYSE

Prognose-Nullfall

Vormittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]
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VERKEHRSPROGNOSE

Prognose-Planfall

Vormittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]
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Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt : Plankstadt Edeka + Areal lll
Knotenpunkt : Grenzhofer StraBe / JahnstraRe

Stunde : SphVM > \[v
Datei : PLANFALL_GRENZHOFER STRARE_JAHNSTRARE_VM.kob ’
Knotenpunkttyp : Kreuzung
Lage : Innerorts
Zweigeteilte Vorfahrt : nein

Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralle : 3: nein 9 ja
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein 12 : nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2; 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 1: nein ja
Lange des Linksabbiegestreifens : 8
Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 1 12 1
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 4&58&6: Z. 205 10&11&12: Z. 205

StraBRennamen :

Teilgebiet Areal Il

AJ__E__ { <o
Grenzhofer StraRe Sd Grenzhofer Stralte Nord
< ’v
Jahnstralle
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe

4.1



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Plankstadt Edeka + Areal lll
Knotenpunkt : Grenzhofer StraBe / JahnstraRe
Stunde : SphVM
Datei : PLANFALL_GRENZHOFER STRARE_JAHNSTRARE_VM.kob
300 Ql:0 Pkw-E
150 pw-E/h 29:%  s=41
50 Qr:8
S=8
Qr:41
S =189 ] N ggi 2',26
S =202

Ql:0
Qg : 351
Qr:71 S =556

S =422

Ql:75
_ Qg:0
S =126 Qr: 205

S =280 Summe =912
Zufahrt 1: Grenzhofer StraRe Siid
Zufahrt 2: JahnstralRe
Zufahrt 3: Grenzhofer StraRe Nord
Zufahrt 4: Teilgebiet Areal llI

KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Plankstadt Edeka + Areal IlI _AJ L
Knotenpunkt : Grenzhofer StraRe / JahnstraBe [ ]
Stunde Sph VM S
Datei PfANFALL_GRENZH('jFER STRARE_JAHNSTRARE_VM.kob ﬂ | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 0 5,5 2,8 134 1104
2 —»| 351 1800 A
3 w71 1533 A
Misch-H 422 1800 1+2+3 | 28 1 2 A
4 - 75 6,5 3,2 512 518 8,4 1 1 A
5 A 0 67 | 3,3 | 544 473
6 ? | 205 5,9 3,0 360 773 6,5 2 2 A
Misch-N 280 927 4+5+6 | 57 2 2 A
9 A | 4 1600 A
8 <« | 106 1800 A
7 ¥ 55 5,5 2,8 394 787 54 1 1 A
Misch-H
10 = 0 6,5 3,2 705 295
11 h 4 0 6,7 3,3 539 476
12 < 8 5,9 3,0 95 1068 3,9 1 1 A
Misch-N 8 1068 | 10+11+12 | 3,9 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Grenzhofer StralRe Siid
Grenzhofer Stralle Nord
Nebenstrasse :  Jahnstralle
Teilgebiet Areal Il
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Plankstadt Edeka + Areal lll
Knotenpunkt : Grenzhofer StraBe / JahnstraRe
Stunde : Sph NM
Datei : PLANFALL_GRENZHOFER STRARE_JAHNSTRARE_NM.kob
300 Ql:0 Pkw-E
150 pkw-E/n Q9:0  5-»
50 Qr:19
S=19
/ \ Q r:2
_ Qg : 208
S =303 / \ Ql:95
/ \K o
Ql:0
Qg : 251 S =383
Qr:190
Ql:76
_ Qg:0
S =285 Qr:132
S =208 Summe = 973
Zufahrt 1: Grenzhofer StraRe Sid
Zufahrt 2: JahnstralRRe
Zufahrt 3: Grenzhofer StraRe Nord
Zufahrt 4: Teilgebiet Areal llI
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Plankstadt Edeka + Areal IlI _AJ L
Knotenpunkt : Grenzhofer StraRe /JahnstraRe T
Stunde Sph NM S
Datei PTANFALL_GRENZH('jFER STRARE_JAHNSTRARE_NM.kob _W | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 0 5,5 2,8 197 1027
2 —»| 251 1800 A
3 ¥ | 190 1533 A
Misch-H 441 1800 1+2+3 2,7 1 2 A
4 - 76 6,5 3,2 641 403 11,3 1 2 B
5 F' 3 0 6,7 3,3 625 397
6 P 132 5,9 3,0 333 799 5,6 1 1 A
Misch-N 208 830 4+5+6 | 6,0 1 2 A
9 A 2 1600 A
8 -« | 208 1800 A
7 ¥ 95 5,5 2,8 428 757 54 1 1 A
Misch-H
10 = 0 6,5 3,2 751 296
11 h 4 0 6,7 3,3 718 348
12 < 19 5,9 3,0 195 946 4,1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Grenzhofer StralRe Siid
Grenzhofer Stralle Nord
Nebenstrasse :  Jahnstralle
Teilgebiet Areal Il
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.9

Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG

Karlsruhe
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