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Entsprechend der Beauftragung vom 18. Juli 2025 der Netto Marken-Disount Stiftung & Co. KG
wird auf Grundlage unseres Angebotes vom 09. Juli 2025 nachstehend der Bericht zur schall-
technischen Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan , Einkaufsmarkt Plank-
stadt, 1. Anderung” in Plankstadt vorgelegt.

1. Ausgangssituation
Das Bebauungsplangebiet liegt im Siden von Plankstadt an der Oftersheimer LandstraBBe
bzw. der L 544 / EisenbahnstraBe. Innerhalbe des Bebauungsplangebietes ist der Abriss des
bisherigen und die Neuerichtung eines groBeren Einkaufsmarktes vorgesehen. Im naheren
Umfeld befindet sich allgemeine Wohnbebauung und vereinzelt kleinere gewerbliche Nut-
zungen.

Innerhalb des Gebietes ist ein Neubau eines Einkaufsmarktes mit Backshop vorgesehen.
Anlage 1 zeigt eine Ubersicht tiber die értliche Situation.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind Aussagen (iber das vorhandene Verkehrs-
aufkommen im Umfeld zu treffen, die zukUnftige Verkehrserzeugung auch als Grundlage ftr
die schalltechnische Untersuchung zu prognostizieren und die Leistungsféhigkeit und Ver-
kehrsqualitat der uBeren ErschlieBung zu bewerten.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren sind Aus-
sagen Uber die Larmeinwirkungen der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die Aufent-
haltsnutzungen der geplanten Bebauung zu treffen und nach DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau) zu beurteilen. Gegebenenfalls sind Vorschlage flir die Festsetzung von Larm-
schutzmaBnahmen zu treffen. Die Larmbelastung durch Betriebsanlagenlarm auf dem ge-
planten Einkaufsmarktgrundstlck ist zu ermitteln und deren Einfluss auf bestehende oder
zukinftige Bebauungen auf Grundlage der TA Larm (Technische Anleitung zum Schutz ge-
gen Larm) zu bewerten. Dabei ist der Einfluss von bestehenden Gewerbebetrieben im Umfeld
als Vorbelastung zu berlcksichtigen. Gegebenenfalls sind bauliche oder organisatorische
MaBnahmen vorzuschlagen oder im Bebauungsplan entsprechende Festsetzungen zu re-
geln.

Weiterhin ist zu untersuchen, welche Larmbelastung sich durch Erhéhung der Verkehrs-
larmemissionen auf dem bestehenden StraBennetz aufgrund der zukinftig geplanten vergro-
Berten Verkaufsflache und die hieraus entstehende Verkehrserzeugung auf bestehende
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Wohnnutzungen einwirken und ob hieraus maBgebliche Betroffenheiten entstehen. Grund-
lage hierzu bietet die TA-Larm in Verbindung mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzver-
ordnung).

. Vorgehensweise

Fir die Berechnung der Larmsituation im Umfeld des Bebauungsplangebietes werden zu-
nachst die zur Verfligung gestellten Unterlagen in ein computergestitztes Rechenprogramm
zur Erstellung eines dreidimensionalen Ausbreitungsmodelles eingearbeitet. Hierbei werden
Katasterdaten mit den Gebaudegrundrissen sowie Héhendaten aus Laserscantberfliegung
des Landesamtes flr Geoinformation und Landesentwicklung eingearbeitet. Weiterhin wird
der Entwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplans , Einkaufsmarkt Plankstadt, 1. Ande-
rung“ des Biros Schoffler Stadtplaner Architekten, Karlsruhe mit Stand 18.08.2025 sowie
die Planunterlagen des Bauvorhabens des Ingenieurbliros Zehnder, Bltthard mit Stand
02.10.2025 berticksichtigt.

Bei der Ermittlung und Beurteilung einer Gerduschsituation erfolgt eine Simulierung von
Schallausbreitungsbedingungen, bei der die maBgebliche Gerduschverursachung in Abhan-
gigkeit von ihrer Intensitat, der Einwirkzeit oder bei Gewerbeldrm auch der Auffalligkeit von
Gerduschquellen bericksichtigt werden. Es erfolgt dabei eine energetische Mittelung Gber
einen Bezugszeitraum in Abhangigkeit von der L4rmart (Gewerbelarm, Verkehrsldrm, Frei-
zeitldrm), wobei héhere Pegel z. B. durch Lkw bei Verkehrslarm stérker gewichtet werden als
niedrigere Pegel. Gegebenenfalls werden fir Gewerbelarm aufgrund von Impuls-, Ton- oder
Informationshaltigkeit Zuschlage vergeben. Die auf Basis von dreidimensionalen Schallaus-
breitungsmodellen rechnerisch ermittelten sogenannten Beurteilungspegel Lz dienen zum
Vergleich der in DIN-Normen, Verordnungen und Richtlinien vorgegebenen Orientierungs-,
Immissionsricht- oder Grenzwerten, bilden jedoch nicht zwingend die subjektive Einstellung
einzelner Betroffener zu den Gerduschverhéltnissen vollstédndig ab.

Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), 2023/07 welche flr die stadte-
bauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerduscharten (Verkehrs- und
Gewerbeldrm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen getrennt voneinan-
der zu betrachten (Verkehrs-/Gewerbeldrm).

Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgt auf Grundlage einer zum Projekt parallel
durchgeftihrten Verkehrszahlung am 04.11.2025 an den Knotenpunkten L 630 / K 4147 /
Rampe B 535, L 544 / Einfahrt Netto-Parkplatz und LessingstraBe / Oftersheimer LandstraBBe
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vom Buro Koehler & Leutwein, Karlsruhe sowie auf Basis der Dauerzahlstellen der StraBen-
verkehrszentrale Baden-Wiirttemberg. Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgt da-
bei nach den Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StraBen, RLS 19.

Die Berechnungen des Gewerbeldrms basieren auf den Berechnungsformeln der DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau, 1987/2002/2023), der TA Larm, 1998 sowie der DIN ISO 9613-
2 (Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 1999). Des weiteren wurde der
Technische Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch logistische
Vorgéange von Lastkraftwagen, Heft 3, des hessischen Landesamtes flir Naturschutz, Umwelt
und Geologie aus dem Jahr 2024 bertcksichtigt.

Zur Darstellung der Larmsituation werden Larmisophonenkarten berechnet, sowie an maB-
geblichen Geb&udefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke fir den
Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchfihrung der Berechnungen
erfolgt mit dem Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version 9.1

Fir die Beurteilung der Larmeinwirkungen werden die in der Larmvorsorge im Stadtebau und
in der Bauleitplanung geltenden Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im Stadte-
bau), 1987/2002/2023 berticksichtigt. Dabei ist zu berticksichtigen, dass die DIN 18005 le-
diglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind. Die Bestimmun-
gen und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrsldarmschutzverordnung) werden
ergdnzend als Abwagungsgrundlage flr Verkehrslarm im Bebauungsplanverfahren herange-
zogen.

Die Beurteilung des Gewerbelarms erfolgt auf Grundlage der Vorgaben der TA Larm.

Anlage 2 zeigt die fur die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

Das Plangebiet ist mit der Gebietsfestsetzungen Sondergebiet (SO) festgesetzt. Im Umfeld
befinden sich keine festgesetzte Gebietsnutzung, auf Basis der Gebietscharakteristik werden
die umliegenden Gebdude gemaB der Gebietsfestsetzung Allgemeines Wohngebiet (WA) be-
urteilt.
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3. Grundlagen der Untersuchung

Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm (Verkehrslarm und Gewer-
beldrm) jeweils getrennt voneinander zu untersuchen und zu beurteilen. Es erfolgt daher eine
getrennte Betrachtung von Verkehrslarm durch das umgebende StraBennetz und des Gewer-
belarms der bestehenden Gewerbebetriebe im Umfeld des Bebauungsplangebietes sowie
des Betriebsanlagenldrms des Plangebietes.

3.1 Berechnungsgrundlagen StraBenverkehrslarm
Auf das Plangebiet wirken Verkehrslarmemissionen aus dem StraBenverkehrslarm, ver-
ursacht durch den Verkehr der B 535 sudlich, der L 544 (EisenbahnstraBe) 6stlich, der
K 4175 siuddstlich sowie der LessingstraBe nérdlich und der Oftersheimer LandstraBBe
westlich des Plangebietes.

Es wird unterschieden in einen Fall ohne die kinftige Erweiterung des Marktes (Prog-
nose-Nullfall) und mit dem zuséatzlichen Verkehr des Bauvorhabens (Prognose-Planfall).
Siehe hierzu auch die verkehrstechnische Untersuchung, Koehler & Leutwein.

Grundlage flir die Verkehrsbelastungen sind Zahldaten von Knotenpunktszahlungen am
04.11.2025 fur das Projekt durch das Blro Koehler & Leutwein sowie Verkehrsbelas-
tungszahlen aus dem Verkehrsmonitoring der StraBenverkehrszentrale Baden-Wurttem-
berg. Hierbei wurde zur Ermittlung einer Prognosebelastung im DTV (Durchschnittlicher
taglicher Verkehr) zunachst eine Umrechnung der Verkehrszahlen aus dem DTVw
(Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr) aus der Verkehrszéhlung mit dem Faktor 0,86
vorgenommen und anschlieBend erfolgt flir das Jahr 2035 (Prognose-Nullfall) die Hoch-
rechnung der Zahlen auf Grundlage allgemeiner Verkehrszunahme.

Dabei ergeben sich auf der B 535 stdlich des Plangebietes im Querschnitt Belastungen
von ca. 27.520 Kfz/24h und auf der L 544 (EisenbahnstraBe) von ca. 3.500 bis
4.200 Kfz/24h. Auf der K 4147 ergibt sich eine Belastung von 11.760 bis 17140 Kfz/24h
und auf der LessingstraB3e von 1.695 bis 1.850 Kfz/24h.

Auf der Anlage 3.1.1 kdnnen die zugrunde gelegten Schwerverkehrsanteile und die sich
ergebenden Schalleistungspegel L'w fr den Prognose-Nullfall auf den StraBenabschnit-
ten eingesehen werden. Zuschlage vom Standardreferenzbelag der RLS-19 abweichen-
den StraBenoberflachen sind nicht zu vergeben. Im Bereich von Steigungen werden ent-
sprechend den Vorgaben der RLS-19 Zuschlége fur Steigungen vergeben. Zuschlage flr
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Signalanlagen nach RLS-19 werden an dem Knotenpunkt L 630/ K 4147 / Rampe B 535
vergeben. Zuschlédge fir Kreisverkehre werden nicht vergeben.

Das Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall ergibt sich aus der Verkehrserzeugung
durch die NeubaumaBnahmen zuziglich der bestehenden Verkehrsbelastung.

Im vorliegenden Fall erfolgt die Ermittlung des Verkehrsaufkommens des geplanten Neu-
baus der Netto-Filiale unter Verwendung der statistischen Daten, die von Dr. Bosserhoff
in der Zusammenstellung ,Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung”
ausgewiesen werden. Dabei wird von einer Bruttogeschossflache von ca. 1532 m2 aus-
gegangen, woraus ein Verkehrsaufkommen von ca. 1.800 Kfz/24 h im Gesamtquer-
schnitt ermittelt wird. Da sich im Bestand allerdings schon ein Netto im Plangebiet be-
findet, ist der Mehrverkehr in Differenz zu der im Rahmen der Z&hlungen ermittelten
Verkehrserzeugung des Einkaufsmarktes zu berechnen. So ergeben sich fur den Planfall
als Mehrverkehr durch den Neubau des Einkaufsmarktes insgesamt ca. 160 Fahrten pro
Tag.

Es wird auf Basis der bei der Zdhlung erfassten bestehenden Verkehrsverteilung ange-
setzt, dass sich der zusétzliche Verkehr zu 25% auf die Oftersheimer LandstraBe und die
angrenzende LessingstraBe und zu 75% auf die L 544 / EisenbahnstraBe verteilt.

Anlage 3.1.2 zeigt die Belastungen flir die maBgeblichen StraBenabschnitte fur den Prog-
nose-Planfall, welche die zusatzliche Verkehrserzeugung des Plangebietes und dessen
Umlegung auf das umgebende Verkehrsnetz berlcksichtigt.

3.2 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm

Als Gewerbeldrm sind grundsétzlich die gesamten einer Anlage zuzuordnenden Gerau-
sche zu verstehen. Dabei sind nach TA Larm auch Fahrzeuggerdusche auf den Betriebs-
grundstiicken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb
der Anlage stehen, einer zu beurteilenden Anlage zuzurechnen. Als maBgeblich fir den
Gewerbeldrm wurde in vorliegendem Fall die Emissionen der Netto-Filiale eingeordnet.
Bestehende Belastungen der Gewerbebetriebe im Umfeld des Bebauungsplangebietes
sind nicht als Vorbelastung zu berUcksichtigen.

Die beriicksichtigten Schallquellen der geplanten Netto-Filiale sind dem Lageplan in An-
lage 3.2.1 zu entnehmen.
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Anlieferung Netto

Fir die Anlieferung der Netto-Filiale, die auf der Westseite des Gebdudes konzipiert ist,
wurde je eine Linienschallquelle fir die Ein-, Aus- und Rickwartsfahrt des Lkw in einer
Hdhe von 1,00 m Uber Geldande angesetzt. Fir die Vorwartsfahrt wurde nach dem Bericht
des Hessischen Landesamt flir Umweltschutz ein Schallleistungspegel von 63,0 dB(A)/m
und fur die Ruckwartsfahrt ein Schallleistungspegel von 68,0 dB(A)/m pro Fahrzeug be-
ricksichtigt. Da die Anlieferung auch mit einem Kihlaggregat erfolgt, wurden hier die
Linienschallguellen zusatzlich in einer H6he von 3 m und mit einem Schallleistungspegel
von je 61,0 dB(A)/m angesetzt. Die Einfahrt des LKWs erfolgt hierbei in Vorwartsrichtung
von der L 544 aus Uber den Parkplatz. Durch einen VorstoB in die Oftersheimer Land-
straBe nach Norden setzt er dann in Rickwartsrichtung zum Anlieferungsbereich an. Die
Abfahrt erfolgt anschlieBend in Vorwartsrichtung Gber den Parkplatz auf die L 544. Flr
den Tagesgang der Anlieferung wurden zwei Situationen betrachtet: Zunachst, wie von
Netto mittels schriftlicher Mitteilung am 03.12.2025 angegeben, eine Anlieferung mit ei-
nem Lkw > 3,5 t im Tageszeitraum. Im Rahmen der zweiten Situation wurde zudem eine
weitere Anlieferung mit einem Lkw > 3,5 t im Nachtzeitraum berlcksichtigt.

Anlieferung Be- und Entladen und Kuhlaggregat Netto

Die beim Be- und Entladen der Lkw im Rahmen der Anlieferung entstehenden Gerau-
sche, wie z. B. Tirenschlagen, Betriebsbremse, Rollgerdusche etc. wurden zusammen-
gefasst mittels einer Punktschallquelle in einer Hohe von ebenfalls 1,00 m Gber Geldnde
dargestellt. Hierbei wurde auf Grundlage der Lkw-Studie des Hessischen Landesamtes
fur Naturschutz, Umwelt und Geologie von 2024 ein Schallleistungspegel von 83,0 dB(A)
angesetzt und fUr den Tagesgang wieder in die Situationen mit/ohne Nachtanlieferung
unterschieden. Zusétzlich wurde ein Korrekturfaktor K, fUr die Impulshaltigkeit von
3 dB(A) sowie ein Maximalpegel von 108,0 dB(A) berlcksichtigt.

Ebenfalls angesetzt wurde eine Punktschallquelle zur Berlcksichtigung des Kihlaggre-
gats in einer Hoéhe von 3 m. Angesetzt wurde hier ein Schallleistungspegel von
98,0 dB(A) Die angesetzten Tagesgange sind hier identisch zu den Tagesgéngen der
Punktschallquelle fir das Be- und Entladen.

Warmepumpen
Far die Netto-Filiale wurden drei Warmepumpen auf der Stdseite des Gebaudes als
Punktschallquelle in einer Hohe von 0,5 m angesetzt, Es wurde angenommen, dass die
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Warmepumpen in einem durchgéngigen Betrieb laufen und somit die Leistung bei
100 % uber 24 h anzusetzen ist. Als Schallleistungspegel wurde hierbei auf Basis von
Ubermittelten technischen Datenblattern je 52,0 dB(A) plus eine Korrektur far die Richt-
wirkung von 3,0 dB(A) angesetzt.

Gewerbekalte

Neben den Warmepumpen befinden sich auf der Riickseite der Filiale zudem noch ein
Gewerbekalteaggregat in einer Héhe von ca. 2,30 m. Auch hier wurde eine Punktschall-
quelle angesetzt, deren Leistung mit 100 % tber 24 h angenommen wurde. GemaB den
technischen Datenblattern wurde ein Schallleistungspegel von 70 dB(A) angesetzt plus
ein Korrekturwert von 3,0 dB(A) fur die Richtwirkung.

Ein-/ Ausstapeln der Einkaufswagen

Nach der Studie des Hessischen Landesamtes flir Umweltschutz von 2024 ergibt sich
fur Aus- und Einstapelvorgédnge der Einkaufswagen in einer Einkaufswagen-Sammelbox
ein Schallleistungspegel von Lwa = 72 dB(A) als ein auf die Stunde gemittelter Wert fiir
Einkaufswagen mit Metallkérben. Als Kundenanzahl wurde unter Verwendung der statis-
tischen Daten, die von Dr. Bosserhoff in der Zusammenstellung ,,Verkehrsaufkommen
durch Vorhaben der Bauleitplanung” ausgewiesen werden, ein Wert von 1.600 Kun-
den/24h ermittelt. Es wird weiterflihrend davon ausgegangen, dass 80 % und damit 1280
der Kunden einen Einkaufswagen nehmen, wodurch 2.560 Stapelvorgénge erzeugt wer-
den (jeder Kunde mit Einkaufswagen erzeugt 2 Bewegungen). Bei einer Umlegung Uber
den Beurteilungszeitraum von 14 Stunden und dem Ansatz von 2.560 Stapelvorgdngen
ergibt sich ein Schallemissionspegel Lwa = 94,6 dB(A). Diese Emissionen wurden in der
Zeit von 7:00 bis 21.00 Uhr zu 100 % in einer H6he von 0,5 m Uber dem Gelande auf
der geplanten Stelle der Sammelbox angesetzt. Zuséatzlich wird ein Maximalpegel von
106 dB(A) berucksichtigt.

Parkplatz
Far den Kundenparkplatz des Netto-Marktes wurde entsprechend den Planunterlagen

von 65 Stellplatzen ausgegangen. Bei einer Umlegung der Kundenanzahl von 1.600 auf
diese Anzahl der Stellplatze sowie eines Zeitraums von 14 Stunden ergab sich eine Stell-
platzwechselzahl von 1,75 pro Stunde.

Auftraggeber: Netto Marken-Discount Stiftung & Co. KG
Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan , Einkaufsmarkt Plankstadt,
1. Anderung” in Plankstadt
Erlauterungsbericht
Seite 7



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Es wurde nach der Parkplatzlarmstudie ftr Parkplatze von Discountermérkten ein Zu-
schlag Kea flr die Parkplatzart von 3dB(A) und ein Zuschlag fir den Durchfahreranteil
Kovon 4,37 dB(A) vergeben. Weiterhin wurde die StraBenoberfladche ,asphaltierte Fahr-
gasse“ angesetzt, Es wird fUr den Parkplatz ein Schallleistungspegel Lw von ca.
92,5 dB(A) fur den Betrachtungszeitraum und ein Maximalpegel von 95,0 dB(A) bertick-
sichtigt. Diese Emissionen wurde im Berechnungsprogramm in einer H6he von 0,5 tber
dem Geldnde angesetzt.

Der Anlage 3.2.2-A und 3.2.2-B kénnen die angesetzten Schallleistungspegel des Gewer-
beldarms enthnommen werden. Wie zuvor bereits erwahnt unterscheiden sich die beiden
Situation im Tagesgang der Anlieferung mit einmal Anlieferung nur im Tageszeitraum
und einer Anlieferung zusatzlich im Nachtzeitraum.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fir die
jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fur die stadtebauliche Planung glil-
tigen Richtlinie DIN 18005 Ausgabe 2023-07 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt.
Nach der DIN 18005, Beiblatt 1, Ziffer 4.3, Absatz 3, werden die Gerdusche von ver-
schiedenen Arten von Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrs- und Gewerbe-
l&rm, aufgrund des unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Betroffenen zu den
verschiedenen Arten von Gerduschquellen, jeweils flr sich allein mit den jeweils zuge-
ordneten Orientierungswerten verglichen.

Die in der DIN 18005 2023/07 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils flir den
Tages- und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uber-
blick:
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Reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhausgebiete, 50 /40 dB(A) 50 /35 dB(A)
Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 /45 dB(A) 55 /40 dB(A)
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Park- und

Kleingartenanlagen 55/55 dB(A) 55 /55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 /45 dB(A) 60 / 40 dB(A)
Dorfgebiete (MD), Dérfliche

Wohngebiete (MDW), Mischge-

biete (MI) und Urbane Gebiete 60/50 dB(A) 60/45 dB(A)
(MU)

Kerngebiete (MK) 63 /53 dB(A) 60 / 45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /55 dB(A) 65 /50 dB(A)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter
Interessen mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Bei-
blatt 1, Ziffer 4,3, Absatz 8). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B.
aktiver Schallschutz, entsprechende Gebdudeanordnung, Grundrissgestaltung oder al-
ternative planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und
planrechtlich abzusichern.

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) herange-
zogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von Neu-
baumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.
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Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen flir den Tages- und Nachtzeitraum:

Krankenhauser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 /47 dB(A)

Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und
Kleinsiedlungsgebiete

Kern- (MK), Dorf- (MD), Misch- (MI) und Urbane Gebiete (MU) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 / 59 dB(A)

59 /49 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht tGberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen dabei fur die einzelnen Gebietsausweisungen flir den Ta-
ges- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hoher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fur Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhdhungen der Beurteilungspegel von Werten (iber 70 dB(A) im Tageszeit-
raum und Uber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu de-
finieren, sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungspegel
ab Werten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine erhéhte
Abwagungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte fir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubau-
vorhaben die Werte von 67/57 dB(A) bericksichtigt, welche als Grenze fir Sanierungs-
maBnahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttréger klassifizierter StraBen
angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur Ge-
sundheitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Moglichkeiten von
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passiven LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedampften AuBenbautei-
len und dabei vor allem von Fensterflachen.

TA Lérm:

Zur Beurteilung des Gewerbeldrms wurden zusétzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 fur Gewerbelarm die Bestimmungen der TA Larm heran-
gezogen. Zum Schutz der Aligemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerausche und Fahrgerdusche auf dem
Betriebsgrundstick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage insgesamt
zuzurechnen. Die Summe der Geradusche durch die Anlage, die bei der nachstgelegenen
Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Immissionsrichtwerten der
TA Larm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte sind abh&ngig von der je-
weiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsverordnung im Bereich der
zu schitzenden Gebadude. Die TA Larm schreibt folgende Immissionsrichtwerte flir den
vom Grundstick ausgehenden Gewerbeldrm vor.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm betragen tags/nachts (6:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 6:00 Uhr):

Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 /35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50 /35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55 /40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 / 45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)
Industriegebiete (GI) 70/70 dB(A)

Far Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten sowie fiir reine und allgemeine
Wohngebiete sind nach TA Larm Zuschlage fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
Zu vergeben.

Auftraggeber: Netto Marken-Discount Stiftung & Co. KG
Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan , Einkaufsmarkt Plankstadt,
1. Anderung” in Plankstadt
Erlauterungsbericht
Seite 11



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tagstiber um nicht
mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

Es ist weiterhin nach TA Larm, Ziffer 6.4 maBgebend fur die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-
teilende Anlage relevant beitrégt, anzusetzen. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt so-
mit flr jeden maBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung fiir jede einzelne Nacht-
stunde mit Ermittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen Anlagen.

Entsprechend TA Larm Ziffer 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgescho-
ben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen
zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Berlicksichtigung des Schutzes vor schéadli-
chen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist jedoch in jedem Fall sicherzustellen.

Eine Beurteilung nach den Vorgaben der TA Ladrm macht bereits auf der planrechtlichen
Ebene Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der entspre-
chende Nachweis nach TA Larm zu erfolgen hat. Ergdnzend ist noch auf die Regelung
nach Ziffer 7.2, TA Ld&rm hinzuweisen, nach der Uber eine begrenzte Zeitdauer von
héchstens 10 Tagen pro Jahr héhere Immissionspegel zuldssig sind (z. B. bei besonde-
ren Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).

Die Beurteilung der Gewerbeldrmemissionen ist nach der TA L4&rm weiterhin zu untertei-
len in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstlick ausgehen und in
Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrsflachen des An- und Abfahrverkehrs. Fur
diese sind entsprechend Ziffer 7.4 der TA Larm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV und deren Bestimmungen zu beriicksichtigen. In der TA Larm, Ziffer 7.4,
heiBt es flir Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen, dass die Gerdusche des
An- und Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundsttick
durch MaBnahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich vermindert werden sollen
soweit:

- sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhohen,
- keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und
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- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Gberschritten werden.

4. Ergebnisse Schallausbreitungsherechnungen
Neben den einzelnen Ladrmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topogra-
fischen Verhaltnisse zur Bertcksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexionen in die
Berechnung einbezogen. Die Ergebnisse werden als Larmisophonenkarten in einer Héhe von
4,0 m Uber Geldnde dargestellt und weiterhin an maBgeblichen Gebaudefronten die hdchsten
Fassadenpegel, die sich in den Erd- bzw. Obergeschossen errechnen.

Fir die Berechnungen wird ein Modell des geplanten Gebdudekomplexes entsprechend den
tbermittelten Angaben bzgl. der Gebaudehdhe der einzelnen Baukdrper erstellt.

4.1 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Verkehrslarm
Fir den Verkehrslarm werden Schallausbreitungsberechnungen fur den Prognose-Null-
fall ohne die zukinftige Verkehrserzeugung des Bauvorhabens sowie flir einen Prognose-
Planfall mit der zuklnftigen Verkehrsinduzierung durchgeftihrt. Hieraus abgeleitet wird
ein Differenzbelastungsplan errechnet.

4.1.1Verkehrslarm Prognose-Nullfall
Die Anlagen 4.1.1-d/n zeigen die Ld&rmbelastungen Verkehrslarm des umgebenen
StraBennetzes im Tages- und Nachtzeitraum fir den Prognose-Nullfall unter Zu-
grundelegung der zu erwartenden Verkehrsbelastungen ohne die zukinftige Ver-
kehrserzeugung des Plangebietes sowie unter Berlicksichtigung des bestehenden
Nettos.

Dabei ergeben sich im Tageszeitraum auf der Flache des bestehenden Nettos
Larmbelastungen von bis zu 70 dB(A) und entlang der K 4147 Bereiche mit Belas-
tungen tber 75 dB(A). Da innerhalb des Plangebietes die Nutzungsart ,,Sonderge-
biet” vorgesehen ist, gibt es weder Orientierungs- noch Immissionsgrenzwerte ge-
manB der DIN 18005 bzw. der 16. BImSchV zur Bemessung. Der Schwellenwert der
Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags wird allerdings noch eingehalten bzw.
erreicht.
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Im Umfeld des Plangebiets werden an den umliegenden Fassaden der Wohnge-
baude mit Fassadenpegeln von ca. 57 bis ca. 60 dB(A) die Orientierungswerte der
DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete Gberschritten. Die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV werden zum Teil unterschritten, an zwei Gebduden hingegen fin-
den geringfiigige Uberschreitungen statt. Der Schwellenwert der Gesundheitsge-
fahrdung der WHO hingegen wird immer unterschritten.

Im Nachtzeitraum ergeben sich ahnliche Verhéltnisse wie im Tageszeitraum, bezo-
gen auf die Richtwerte. Im Plangebiet ergeben sich tberwiegend Belastungen von
50 bis 60 dB(A) und im stidlichen Teilbereich von bis zu 65 dB(A). Der Schwellen-
wert zur Gesundheitsbelastung, welcher im Nachtzeitraum 60 dB(A) betragt, wird
teilweise erreicht bzw. Uberschritten.

An den Fassaden im Umkreis des Plangebietes werden nachts mit Fassadenpegeln
von ca. 50 bis ca. 53 dB(A) sowohl die Orientierungswerte als auch die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete teils deutlich tber-
schritten. Der Schwellenwert der Gesundheitsgefdhrdung hingegen wird unter-
schritten.

4.1.2Verkehrslarm Prognose-Planfall
Die Anlagen 4.1.2-d/n zeigen die Ldrmbelastungen flr den Prognose-Planfall mit
Berlcksichtigung der zusatzlichen Verkehrserzeugung des Plangebietes sowie der
Kubatur des neu geplanten Nettos.

Grundsatzlich ergeben sich vergleichbare Belastungen wie flir den Prognose-Null-
fall. Innerhalb des Plangebietes werden tagstber Pegel von bis zu 70 dB(A) be-
rechnet, wodurch der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) er-
reicht bzw. unterschritten wird. Da die Gebietsausweisung ,Sondergebiet” beste-
hen bleibt, kann auch im Planfall keine Bemessung nach 16. BImSchV innerhalb
des Plangebietes vorgenommen werden.

Im Umfeld zeigt sich im Tageszeitraum fur den Prognose-Planfall ein vergleichba-
res Bild verglichen zum Nullfall. Durch das 30 cm héhere Gebdude des Neubaus
sind die Werte nun sogar teilweise geringer, bewegen sich aber nach wie vor in
einem Bereich von 57 bis 60 dB(A). Hierdurch werden auch im Planfall sowohl die
Orientierungswerte der DIN 18005 als auch an zwei Fassaden die
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Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete Gberschritten.
Der Schwellenwert zur Gesundheitsgefdhrdung hingegen wird nach wie vor unter-
schritten.

Im Nachtzeitraum zeigt sich fir den Prognose-Planfall ebenfalls ein vergleichbares
Bild im Vergleich zum Nullfall. Auf dem Plangebiet ergeben sich hierbei Belastun-
gen von bis zu 60 dB(A) und in einem kleinen Bereich im Stden des Geltungsbe-
reichs von bis zu 65 dB(A). Der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung von
60 dB(A) wird somit erreicht bzw. zum Teil Uberschritten.

Das Umfeld sieht sich auch im Nachtzeitraum teilweise geringfligig geringeren Pe-
geln ausgesetzt. Diese bewegen sich in einem Bereich von 49 dB(A) bis 53 dB(A),
wodurch die Orientierungswerte der DIN 18005 und die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV auch im Planfall teils deutlich Gberschritten werden. Unterschritten
wird aber nach wie vor der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A)
fur den Nachtzeitraum.

4.1.3 Differenzergebnisse Verkehrslarm Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall
Die Anlage 4.1.3 zeigt die Differenzbelastung auf 6ffentlichen Verkehrsflachen zwi-
schen Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall im Nachtzeitraum.

Es zeigen sich im Umfeld des Plangebietes nach Norden und Nordwesten durch
die abschirmende Wirkung des im Vergleich zum bestehenden Geb&ude um
30 cm hoheren Neubaus der Netto-Filiale Verringerungen der Verkehrslarmbelas-
tung von bis zu 0,7 dB(A). Entlang der L 544 und der K 4147 ergeben sich ver-
gleichbare bzw. leicht erhdhte Pegel, bedingt durch das zuséatzliche Verkehrsauf-
kommen des neuen Nettos.

4.2 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Gewerbeldrm
In der Berechnung des Gewerbeldrms wurde, wie in den vorherigen Kapiteln bereits er-
wahnt, in zwei unterschiedliche Situationen unterschieden: Zunachst wurde im Tages-
gang der Anlieferung des Netto-Marktes nur eine Anlieferung im Tageszeitraum berick-
sichtigt. In der zweiten Situation wurde untersucht, ob noch zusétzlich eine Anlieferung
im Nachtzeitraum moglich ist.
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Situation Anlieferung nur im Tageszeitraum

Die Anlagen 4.2-A-d/n zeigen die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung tagstber
und nachts unter Berlicksichtigung des Gewerbe- und Betriebsanlagenldrms des Plan-
gebietes mit einer Anlieferung per Lkw > 3,5 t nur im Tageszeitraum.

Im Tageszeitraum werden mit Fassadenpegeln von ca. 44 bis maximal 53,5 dB(A) an
allen Fassaden im Umfeld des Plangebietes die Immissionsrichtwerte der TA Larm ftr
allgemeine Wohngebiete eingehalten und teilweise deutlich unterschritten.

Im Nachtzeitraum berechnen sich aufgrund des Betriebs der meisten Gewerbeldrm-
schallquellen nur im Tageszeitraum sehr geringe Pegel. Einzig studlich des Plangebietes
kommt es zu Pegel von bis zu 31 dB(A), welche durch die Gber einen Zeitraum von 24h
laufenden Warmepumpen und Gewerbekalte auf der Stidseite des Netto-Marktes bedingt
sind. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm far allgemeine Wohngebiete werden den-
noch weit unterschritten.

Situation Anlieferung auch im Nachtzeitraum
In den Anlagen 4.2-B-d/n sind die Ergebnisse zu finden, wenn auch im Nachtzeitraum
eine Anlieferung mit einem Lkw > 3,5 t angesetzt wird.

Da sich im Vergleich zur ersten Situation nur der Tagesgang der Anlieferung &ndert und
diesem auch nur die Anlieferung im Nachtzeitraum hinzugeftigt wurde, liegen die Ergeb-
nisse im Tageszeitraum unverandert vor.

Im Nachtzeitraum hingegen liegen die Ergebnisse durch die Nachtanlieferung deutlich
gesteigert vor. An den umliegenden Gebduden kommt es durch die in der TA Larm vor-
gegebenen Werten nur der lautesten Nachtstunde zu Pegeln von ca. 42 bis ca. 53 dB(A)
und an einer Fassade sogar bis zu 58 dB(A). Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur
allgemeine Wohngebiete werden somit deutlich Gberschritten.
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5. Beurteilung der Situation und Vorschlage fiir die Festsetzungen von LirmschutzmaBnahmen im
Bebauungsplan
5.1 Auswirkungen Verkehrslarm auf die geplanten Nutzungen im Bebauungsplangebiet
Auf das Plangebiet wirken teils hohe Verkehrslarmimmissionen ein, aufgrund der Nut-
zungsart ,,Sondergebiet” und der Nutzung als Einkaufsmarkt kdnnen diese aber hinge-
nommen werden. Fir Aufenthaltsrdume sind jedoch LarmschutzmaBnahmen vorzuse-
hen.

5.2 Auswirkungen Verkehrslarm der zusatzlichen Nutzungen auf das Umfeld
Durch die zusatzliche Verkehrserzeugung ergeben sich im naheren Umfeld keine maB-
geblichen Steigerungen um mehr als 3 dB(A) bei gleichzeitiger Uberschreitung der Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV.

5.3 Auswirkungen Gewerbelarm
Die Ergebnisse zeigen, dass im Umfeld des Bauvorhabens tagsiber bei Berticksichti-
gung einer Anlieferung durch Lkw > 3,5 t keine maBgeblichen Beeintrdchtigungen oder
unzumutbaren Belastungen durch Betriebsanlagenlarm des Vorhabens vorliegen.

Auch nachts ergeben sich nur geringe Belastungen, insofern die Anlieferung des Netto-
Marktes nur im Tageszeitraum stattfindet. Wird auch eine Anlieferung nachts angesetzt,
werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fr allgemeine Wohngebiete weit Uiber-
schritten. Eine Nachtanlieferung ist somit aus schalltechnischen Griinden auszuschlie-
Ben.

Sollte eine Bauausfihrung der technischen Anlagen mit grundsatzlich geanderter Auf-
stellung oder héheren Emissionen geplant sein, als in diesem Gutachten angegeben, ist
in einem gesonderten Verfahren nachzuweisen, dass die Immissionsrichtwerte der
TA Larm eingehalten werden.

5.4 Vorschlage fiir immissionsschutzrechtliche Festsetzungen im Bebauungsplan
Zur Gewahrleistung zumutbarer Larmverhaltnisse in schutzbedirftigen RGumen inner-
halb der Geb&ude sind VerkehrslarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend ge-
dammten AuBenbauteilen vorzusehen und planrechtlich im Bebauungsplan festzuset-
zen.

Auftraggeber: Netto Marken-Discount Stiftung & Co. KG
Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan , Einkaufsmarkt Plankstadt,
1. Anderung” in Plankstadt
Erlauterungsbericht
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Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt an-
hand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2018-01. Die festzusetzenden maBgeb-
lichen AuBenldrmpegel nach DIN 4109 ergeben sich dabei in diesem Fall nach Ziffer
4.4.5 des Beiblattes 2 zur DIN 4109 2018-01 aus dem errechneten Beurteilungspegel
im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) plus einen Zuschlag von 10 dB(A), bei einem
Additionszuschlag von 3 dB(A) fur Verkehrslarm zur Berlcksichtigung der Freifeldkor-
rektur. Siehe dazu Anlage 5-d/n, welche die Isophonen in einer Hohe von 4,0 m und die
mafBgeblichen AuBenlarmpegel an den Wohngebauden im Plangebiet im ersten Oberge-
schoss flir den Tages- und Nachtzeitraum ausgibt.

Im stddstlichen Randbereich des Plangebietes ergeben sich im Tageszeitraum maBgeb-
liche AuBenldrmpegel von 71 bis 75 dB(A) (Larmpegelbereich V). Auf dem GroBteil der
Flache des Plangebietes sind maBgebliche AuBenlarmpegel zwischen 61 und 70 dB(A)
(Larmpegelbereiche Ill und 1V) festzustellen. Fir die tagstiber genutzten Aufenthalts-
raume der neuen Netto-Filiale sind somit erhéhte Anforderungen an die Schallddmmung
von AuBenbauteilen gegeben.

Im Nachtzeitraum bewegt sich der maBgebliche AuBenldrmpegel zumeist zwischen 66
und 75 dB(A) (L&rmpegelbereiche IV und V). Im westlichen Teilbereich sind auch maB-
gebliche AuBenldrmpegel zwischen 61 und 65 dB(A) (L&rmpegelbereich Ill) auszu-
machen. Sollten die Aufenthaltsrdume des Nettos auch im Nachtzeitraum genutzt wer-
den ergeben sich hierbei hohe Anforderungen an die Schallddmmung von AuBenbautei-
len.

Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrsidrm gemélB § 9 Abs. 1 Nr. 24
BauGB:

FuUr AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen sind unter Berdcksichtigung der Raumarten
und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau, 2018-01)
aurgefihrten Anforderungen der Luftschalldidmmung einzuhalten. Die Schallschutzkias-
sen der Fenster ergeben sich aus dem malBgeblichen AuBenidrmpegel nach der DIN
4109 und der VDI Richtlinie 2719, Tabelle 2, in Abhéngigkeit von Fenster- und Wand-
grélBen aus den festgesetzten malBgeblichen AulBenidrmpegeln. Fur Réume mit Aufent-
haltsnutzung sind ab dem malBgeblichen AulBenldrmpegel von 65 dB Liftungsaniagen
mit geringem Eigengerdusch vorzusehen.

Auftraggeber: Netto Marken-Discount Stiftung & Co. KG
Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan , Einkaufsmarkt Plankstadt,
1. Anderung” in Plankstadt
Erlauterungsbericht
Seite 18



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Sofern fdr die einzelnen Gebaudefronten im Einzelfall geringere maligebliche AulBenlédrm-
pegel nachgewiesen werden, die z. B. zukdnitig durch abschirmende Bauten entstehen,
kénnen fdr die AulBenbauteile entsprechend geringere SchallddmmmalBnahmen berdck-
sichtigt werden.

Anlieferung fir Lkw >3,5 t im Nachizeitraum sind im Rahmen der Vertragswerke auszu-
schiieBen.

6. Qualitat der Prognose
Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel ist abhdngig von der Genauigkeit der Emis-
sionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, bericksichtigte Einwirkungsdauer, digitalisierte
Lage usw. Die Ansétze der Larmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen Richtlinien
oder aktuellen Veréffentlichungen fur Larmquellen, wie Lkw-Fahrten oder Liftungsanlagen,
deren Ansétze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als ,,Worst Case“-Fall beinhalten.

Bei der Erstellung des fur die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensiona-
len Gelandemodells wird versucht, die zuklnftigen Situationen so genau wie mdéglich zu si-
mulieren. In dem Programm SoundPLAN der Fa. SoundPLAN GmbH werden dabei die Be-
rechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefuhrt. Durch die Ver-
wendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Planen ist von einer héchsten Genauigkeit
entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mégliche Rechenungenauigkeiten ge-
genltber LArmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder Ungenau-
igkeiten des Rechenprogramms in Héhe von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht gegenseitig
ausgleichen, werden durch die ,Worst Case“-Ansatze der Schallemissionsquellen zumindest
ausgeglichen.

7. Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan
,Einkaufsmarkt Plankstadt, 1. Anderung” in Plankstadt wurde unter Bericksichtigung des
StraBenverkehrsldarms sowie des Gewerbe- und Betriebsanlagenlarms des Netto-Marktes eine
schalltechnische Untersuchung aufgestellt. Die zu erwartenden Larmemissionen und -im-
missionen wurden entsprechend geltenden Richtlinien berechnet und nach DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau), der 16. BImSchV (Verkehrsldarmschutzverordnung) sowie der
TA Larm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm) beurteilt.

Auftraggeber: Netto Marken-Discount Stiftung & Co. KG
Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan , Einkaufsmarkt Plankstadt,
1. Anderung” in Plankstadt
Erlauterungsbericht
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Verkehrslarm

Durch Verkehrslarm der umgebenden Verkehrsemittenten ergeben sich gebietsvertragliche
Belastungen im Plangebiet. An den umliegenden Gebduden kommt es hingegen teilweise zu
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV fiir allgemeine Wohngebiete.

Die Anderung der Larmbelastung durch Verkehrslarm im ndheren Umfeld des Plangebietes
auf offentlichen StraBen bringt keine unzumutbare Erhdhung von aufgerundet mehr als
3 dB(A) bei gleichzeitigem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.
SchallschutzmaBnahmen lassen sich diesbezlglich daher nicht ableiten.

Gewerbeldrm

Durch den Gewerbeldrm der gewerblichen Nutzung ergeben sich im Tageszeitraum keine
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm. Auch im Nachtzeitraum kommt es
zu keiner Uberschreitung, insofern keine Anlieferung nachts stattfindet. Eine Lkw-Anlieferung
im Nachtzeitraum ist somit auszuschlieBen. Sollten bei Bauausflihrung technische Anlagen
mit grundsétzlich verdnderter Aufstellung oder mit deutlich héheren Emissionen geplant sein,
ist in einem gesonderten Verfahren nachzuweisen, dass die Immissionsrichtwerte der
TA Larm eingehalten werden.

Unter BerUcksichtigung der Vorgaben beziiglich Gewerbeldrm stehen dem weiteren Bebau-
ungsplanverfahren keine immissionsschutzrechtlichen Belange entgegen.

Ingenieurburo fur Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: BE_Plankstadt_Netto-1. Anderung_SU_2025-12-10
Datum: 18.12.2025

Auftraggeber: Netto Marken-Discount Stiftung & Co. KG
Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan , Einkaufsmarkt Plankstadt,
1. Anderung” in Plankstadt
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SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM VORHABENBEZOGENEN BEBAUUNGSPLAN
"EINKAUFSMARKT PLANKSTADT, 1. ANDERUNG"
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbedirftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StorfallvVO, TA Luft, TA Larm
Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstucke

Bundesminister fur Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03 (2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege vom 17.07.2014

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm), 26.08.1998

DIN I1SO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Juli 2018

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fur die Planung, Mai 1987 / Juli 2002 /
Juni 2023

DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte fur die staddtebauliche Planung, Mai 2023

DIN 45691:

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI 2571:

Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

VDI 3760:

Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsrdumen, Februar 1996

BMV, Abteilung Strallenbau:

Richtlinien flir den Larmschutz an Stralen RLS-19, Ausgabe 2019, Forschungsgesellschaft fir
Strallen- und Verkehrslarm, Koln

Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie:

Technischer Bericht: Lkw-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch logistische
Vorgange von Lastkraftwagen, Heft 3, 2024

Forum Schall: Emissionsdatenkatalog, 2023

Hessische Landesanstalt fur Umwelt: Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung

der Gerauschemissionen und -immissionen von Tankstellen, 1999 12/25
Zeitschrift fir Larmbekampfung Bericht

,Die Gerauschemissionen und - GEMEINDE PLANKSTADT

immissionen von Tankstellen, Erik SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
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Plankstadt - Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Einkaufsmarkt Plankstadt, 1. Anderung"

Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Nullfall

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
B535 0,000 | 13760 70 70 70 25 2,3 70 70 70 89,8 | 59 43 |-0,2| 84,23 717,37
B535 0,000 [ 13760 100 80 80 25 2,3 100 80 80 89,8 | 5,9 43 |[-05]| 87,11 80,06
B535 0,000 [ 18290 70 70 70 25 2,3 70 70 70 89,8 | 5,9 4,3 0,2 85,47 78,61
B535 0,000 | 18290 100 80 80 25 2,3 100 80 80 89,8 | 59 4,3 0,2 88,35 81,29
B535 0,000 | 18290 70 70 70 25 2,3 70 70 70 89,8 | 59 43 |-06| 8547 78,61
B535 0,000 [ 20850 100 80 80 25 2,3 100 80 80 89,8 | 5,9 43 |-09( 88,92 81,86
K4147 0,000 ( 14720 85 80 80 1,9 0,7 85 80 80 96,0 | 3,2 08 |-1,0| 88,62 81,21
K4147 0,056 | 14720 85 80 80 1,9 0,7 85 80 80 96,0 | 3,2 08 |-1,7| 87,28 79,88
K4147 0,096 | 14720 85 80 80 1,9 0,7 85 80 80 96,0 | 3,2 08 |-1,1 86,25 78,85
K4147 0,000 | 17140 100 80 80 1,9 0,7 100 80 80 96,0 | 3,2 08 |-04| 87,74 80,28
K4147/Riibdckerweg 0,000 11760 80 80 80 1,7 0,7 80 80 80 96,3 | 2,8 0,8 | 01 84,33 76,93
K4147/Riibdckerweg 0,000 11760 60 60 60 1,7 0,7 60 60 60 96,3 | 2,8 08 |08 81,01 73,61
K4147/Riibdckerweg 0,000 | 11760 50 50 50 1,7 0,7 50 50 50 96,3 | 2,8 08 |05 79,46 72,04
K4147/Riibdckerweg 0,119 | 11760 70 70 70 1,7 0,7 70 70 70 96,3 | 2,8 08 |-0,7| 83,09 75,66
K4147/Riibdckerweg 0,000 | 11760 60 60 60 1,7 0,7 60 60 60 96,3 | 2,8 08 |-0,8]| 81,01 73,61
L544/Eisenbahnstrale 0,000 | 3500 30 30 30 0,9 0,1 30 30 30 98,3 | 1,6 0,1 0,8 70,32 62,86
L544/Eisenbahnstraie 0,000 | 3500 50 50 50 0,9 0,1 50 50 50 98,3 | 1,6 0,1 [-05] 73,94 66,43
L544/EisenbahnstraBe 0,000 | 4200 100 80 80 1,1 0,2 100 80 80 979 | 1,9 0,2 24 81,53 74,01
L544/Eisenbahnstralie 0,049 | 4200 50 50 50 1,1 0,2 50 50 50 979 [ 1,9 0,2 1,1 74,78 67,30
L544/Eisenbahnstraie 0,000 [ 4200 50 50 50 1,1 0,2 50 50 50 979 | 1,9 02 |-08| 74,718 67,30
L630 0,000 [ 14680 70 70 70 1,9 0,6 70 70 70 96,1 | 3,2 0,7 |-1,9| 85,26 717,85
L630 0,064 [ 14680 70 70 70 1,9 0,6 70 70 70 96,1 | 3,2 0,7 1-29| 86,35 78,96
RGLK1002res
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Plankstadt - Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Einkaufsmarkt Plankstadt, 1. Anderung"
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Nullfall

3.1.1

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
LessingstraBe 0,000 1695 30 30 30 1,2 0,2 30 30 30 986 | 1,2 0,2 0,6 67,28 59,68
LessingstraBBe 0,000 | 1850 30 30 30 0,9 0,0 30 30 30 99,1 | 0,9 0,0 |-0,1 67,48 59,88
Oftersheimer LandstraBBe 0,000 100 50 50 50 0,5 0,0 50 50 50 99,5 | 0,5 00 |-26| 5845 50,85
Oftersheimer LandstraBle 0,000 415 50 50 50 1,7 0,9 50 50 50 974 | 1,7 0,9 |-2,2]| 65,00 57,41
Rampe B535 0,000 2110 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 |1-2,0]| 81,55 74,28
Rampe B535 0,000 | 2170 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 5,6 79,72 72,66
Rampe B535 0,061 | 2170 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 2,3 80,85 73,58
Rampe B535 0,000 ( 2420 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 1,2 79,65 72,38
Rampe B535 0,038 2420 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 2,1 80,70 73,43
Rampe B535 0,087 | 2420 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 |42 82,03 74,85
Rampe B535 0,000 | 4530 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 |-2,7| 82,06 74,81
Rampe B535 0,000 | 4530 70 70 70 2,2 0,7 70 70 70 93,7 | 5,1 1,2 |-0,7| 78,99 71,86
Rampe B535 0,000 ( 4890 100 80 80 24 0,7 100 80 80 96,9 | 2,4 0,7 2,8 82,70 75,10
Rampe B535 0,034 | 4890 100 80 80 24 0,7 100 80 80 96,9 | 2,4 0,7 5,3 83,94 76,34
Rampe B535 0,088 | 4890 100 80 80 24 0,7 100 80 80 96,9 | 2,4 0,7 | 4,1 85,03 77,43
Rampe B535 0,168 | 4890 100 80 80 24 0,7 100 80 80 96,9 | 24 0,7 2,1 83,85 76,26
Rampe B535 0,000 ( 7090 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 |-0,1 83,93 76,66
Rampe B535 0,211 | 7090 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 7,0 84,81 77,88
Rampe B535 0,219 | 7090 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 1,1 83,93 76,66
RGLK1002.res
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Plankstadt - Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Einkaufsmarkt Plankstadt, 1. Anderung"

Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Nullfall

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

vPkw Nacht km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeithereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
RGLK1002.res
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Plankstadt - Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Einkaufsmarkt Plankstadt, 1. Anderung"

Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
B535 0,000 | 13760 70 70 70 25 2,3 70 70 70 89,8 | 59 43 |-0,2| 84,23 717,37
B535 0,000 [ 13760 100 80 80 25 2,3 100 80 80 89,8 | 5,9 43 |[-05]| 87,11 80,06
B535 0,000 [ 18290 70 70 70 25 2,3 70 70 70 89,8 | 5,9 4,3 0,2 85,47 78,61
B535 0,000 | 18290 100 80 80 25 2,3 100 80 80 89,8 | 59 4,3 0,2 88,35 81,29
B535 0,000 | 18290 70 70 70 25 2,3 70 70 70 89,8 | 59 43 |-06| 8547 78,61
B535 0,000 [ 20850 100 80 80 25 2,3 100 80 80 89,8 | 5,9 43 |-09( 88,92 81,86
K4147 0,000 ( 14720 85 80 80 1,9 0,7 85 80 80 96,0 | 3,2 08 |-1,0| 88,62 81,21
K4147 0,056 | 14720 85 80 80 1,9 0,7 85 80 80 96,0 | 3,2 08 |-1,7| 87,28 79,88
K4147 0,096 | 14720 85 80 80 1,9 0,7 85 80 80 96,0 | 3,2 08 |-1,1 86,25 78,85
K4147 0,000 | 17150 100 80 80 1,9 0,7 100 80 80 96,0 | 3,2 08 |-04| 87,75 80,28
K4147/Riibdckerweg 0,000 11770 80 80 80 1,7 0,7 80 80 80 96,3 | 2,8 0,8 | 01 84,33 76,94
K4147/Riibdckerweg 0,000 11770 60 60 60 1,7 0,7 60 60 60 96,3 | 2,8 08 |08 81,02 73,61
K4147/Riibdckerweg 0,000 | 11770 50 50 50 1,7 0,7 50 50 50 96,3 | 2,8 08 |05 79,46 72,04
K4147/Riibdckerweg 0,119 | 11770 70 70 70 1,7 0,7 70 70 70 96,3 | 2,8 08 |-0,7| 83,09 75,67
K4147/Riibdckerweg 0,000 | 11770 60 60 60 1,7 0,7 60 60 60 96,3 | 2,8 08 |-0,8] 81,02 73,61
L544/Eisenbahnstrale 0,000 | 3600 30 30 30 0,9 0,1 30 30 30 98,3 | 1,6 0,1 0,8 70,44 62,98
L544/Eisenbahnstraie 0,000 | 3600 50 50 50 0,9 0,1 50 50 50 98,3 | 1,6 0,1 |1-05]| 74,06 66,55
L544/EisenbahnstraBe 0,000 | 4220 100 80 80 1,1 0,2 100 80 80 979 | 1,9 0,2 24 81,55 74,03
L544/Eisenbahnstralie 0,049 | 4220 50 50 50 1,1 0,2 50 50 50 979 [ 1,9 0,2 1,1 74,80 67,32
L544/Eisenbahnstraie 0,000 | 4220 50 50 50 1,1 0,2 50 50 50 979 | 1,9 02 |-08]| 74,80 67,32
L630 0,000 [ 14680 70 70 70 1,9 0,6 70 70 70 96,1 | 3,2 0,7 |-1,9| 85,26 717,85
L630 0,064 [ 14680 70 70 70 1,9 0,6 70 70 70 96,1 | 3,2 0,7 1-29| 86,35 78,96
RGLK1004res
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Plankstadt - Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Einkaufsmarkt Plankstadt, 1. Anderung"
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

3.1.2

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
LessingstraBe 0,000 1695 30 30 30 1,2 0,2 30 30 30 986 | 1,2 0,2 0,6 67,28 59,68
LessingstraBBe 0,000 | 1890 30 30 30 0,9 0,0 30 30 30 99,1 | 0,9 0,0 |-0,1 67,57 59,97
Oftersheimer LandstraBBe 0,000 100 50 50 50 0,5 0,0 50 50 50 99,5 | 0,5 00 |-26| 5845 50,85
Oftersheimer LandstraBle 0,000 455 50 50 50 1,7 0,9 50 50 50 974 | 1,7 09 |-2,2| 65,40 57,81
Rampe B535 0,000 2110 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 |1-2,0]| 81,55 74,28
Rampe B535 0,000 | 2170 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 5,6 79,72 72,66
Rampe B535 0,061 | 2170 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 2,3 80,85 73,58
Rampe B535 0,000 ( 2420 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 1,2 79,65 72,38
Rampe B535 0,038 2420 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 2,1 80,70 73,43
Rampe B535 0,087 | 2420 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 |42 82,03 74,85
Rampe B535 0,000 | 4530 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 |-2,7| 82,06 74,81
Rampe B535 0,000 | 4530 70 70 70 2,2 0,7 70 70 70 93,7 | 5,1 1,2 |-0,7| 78,99 71,86
Rampe B535 0,000 ( 4890 100 80 80 24 0,7 100 80 80 96,9 | 2,4 0,7 2,8 82,70 75,10
Rampe B535 0,034 | 4890 100 80 80 24 0,7 100 80 80 96,9 | 2,4 0,7 5,3 83,94 76,34
Rampe B535 0,088 | 4890 100 80 80 24 0,7 100 80 80 96,9 | 2,4 0,7 | 4,1 85,03 77,43
Rampe B535 0,168 | 4890 100 80 80 24 0,7 100 80 80 96,9 | 24 0,7 2,1 83,85 76,26
Rampe B535 0,000 ( 7090 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 |-0,1 83,93 76,66
Rampe B535 0,211 | 7090 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 7,0 84,81 77,88
Rampe B535 0,219 | 7090 100 80 80 2,2 0,7 100 80 80 93,7 | 5,1 1,2 1,1 83,93 76,66
RGLK1004 res
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Plankstadt - Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Einkaufsmarkt Plankstadt, 1. Anderung"

Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

vPkw Nacht km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeithereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
RGLK1004.res
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SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
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Plankstadt - Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Einkaufsmarkt Plankstadt, 1. Anderung"
Schallquellen Gewerbelarm
Situation Anlieferung nur im Tageszeitraum

Schallquelle Quelltyp |l oder S | L'w Lw |KI| KO- [LwMax|00-01|01-02|02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 |07-08 | 08-09(09-10|10-1111-12|12-13|13-14|14-15(15-16|16-17 (17-18|18-19(19-20|20-21 | 21-22 | 22-23
Wand Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

m,m? | dB(A) | dB(A) |dB[{dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Anlieferung Netto Abfahrt Linie 122,331 63,0 | 83,9 |0 O 63,0
ﬁg::f;;;r'gga':e“"“bfa“” Linie |122,33|61,0|81,9 0| 0 61,0
Anlieferung Netto Anfahrt Riickwarts Linie 67,43 | 68,0 (863 |0| O 68,0
leieferung Netto Anfahrt Riickwarts Linie 6743 | 61,0 | 793 |0| 0 61,0
iihlaggregat
Anlieferung Netto Anfahrt Vorwirts Linie 70,31 | 63,0(815|0| 0 63,0
ﬁnlieferung Netto Anfahrt Vorwarts Linie 70,31 | 61,0 | 795 |0| 0 61,0
iihlaggregat
Be- und Entladen Punkt 83,0 (83,0 (3| 0 |108,0 83,0
Einkaufswagen Punkt 946 | 946 (0| 0 |106,0 946 | 946 [ 946 | 946 | 946 | 946 [ 946 | 946 | 946 | 946 | 946 | 94,6 | 946 | 94,6 | 91,6
Gewerhekilte Punkt 70,0 | 70,0 |0]| 3 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Kiihlaggregat Punkt 98,0 /980 [(0] O 98,0
Parkplatz Netto Parkplatz|2397,79| 58,7 | 92,5 (0| 0 | 95,0 41,7 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 47,7
Wirmepumpe Punkt 52,0 (520 (0]| 3 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0
Wirmepumpe Punkt 52,0 (520 (0]| 3 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0
Warmepumpe Punkt 52,0 [ 52,0 ]0] 3 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0
RGLK2002.res
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Plankstadt - Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Einkaufsmarkt Plankstadt, 1. Anderung"
Schallquellen Gewerbelarm
Situation Anlieferung nur im Tageszeitraum

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)

| oder S m, m2 GroBe der Quelle (Lange oder Fldche)

L'w dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

Ki dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

KO- Wand dB(A) Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung durch Wande
LwMax dB Spitzenpegel

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

RGLK2002.res
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Plankstadt - Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Einkaufsmarkt Plankstadt, 1. Anderung"
Schallquellen Gewerbelarm
Situation Anlieferung auch im Nachtzeitraum

Schallquelle Quelltyp |l oder S | L'w Lw |KI| KO- [LwMax|00-01|01-02|02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 |07-08 | 08-09(09-10|10-1111-12|12-13|13-14|14-15(15-16|16-17 (17-18|18-19(19-20|20-21 | 21-22 | 22-23
Wand Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

m,m? | dB(A) | dB(A) |dB[{dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Anlieferung Netto Abfahrt Linie 122,331 63,0 | 83,9 |0 O 63,0 63,0
ﬁg::f;;;r'gga':e“"“bfa“” Linie |122,33|61,0|81,9 0| 0 61,0 61,0
Anlieferung Netto Anfahrt Riickwarts Linie 67,43 | 68,0 (863 |0| O 68,0 68,0
leieferung Netto Anfahrt Riickwarts Linie 6743 | 61,0 | 793 |0| 0 61,0 61,0
iihlaggregat
Anlieferung Netto Anfahrt Vorwirts Linie 70,31 | 63,0 815|0| O 63,0 63,0
ﬁnlieferung Netto Anfahrt Vorwarts Linie 70,31 | 61,0 | 795 |0| 0 61,0 61,0
iihlaggregat
Be- und Entladen Punkt 83,0 (83,0 (3| 0 |108,0 83,0 83,0
Einkaufswagen Punkt 946 | 946 (0| 0 |106,0 946 | 946 [ 946 | 946 | 946 | 946 [ 946 | 946 | 946 | 946 | 946 | 94,6 | 946 | 94,6 | 91,6
Gewerhekilte Punkt 70,0 | 70,0 |0]| 3 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Kiihlaggregat Punkt 98,0 /980 [(0] O 98,0 98,0
Parkplatz Netto Parkplatz|2397,79| 58,7 | 92,5 (0| 0 | 95,0 41,7 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 61,1 | 47,7
Wirmepumpe Punkt 52,0 (520 (0]| 3 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0
Wirmepumpe Punkt 52,0 (520 (0]| 3 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0
Warmepumpe Punkt 52,0 [ 52,0 ]0] 3 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0 | 52,0
RGLK2004.res
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Plankstadt - Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Einkaufsmarkt Plankstadt, 1. Anderung"
Schallquellen Gewerbelarm
Situation Anlieferung auch im Nachtzeitraum

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)

| oder S m, m2 GroBe der Quelle (Lange oder Fldche)

L'w dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

Ki dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

KO- Wand dB(A) Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung durch Wande
LwMax dB Spitzenpegel

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

RGLK2004.res
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65 < <=70 ) <<< GE: 69 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission StraBe
Larmschutzwand
B B 1 Geltungshereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4.1.1-d

0 15 30 60 90
I

GEMEINDE PLANKSTADT
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM VORHABENBEZOGENEN BEBAUUNGSPLAN
"EINKAUFSMARKT PLANKSTADT 1. ANDERUNG"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45
B <<< WA: 45 dB(A) i
45 < <=50 <<< MI: 50 dB(A) <<< WA: 49 dB(A)

50 < <=55 <<<GE: 55 dB(A) <<< MIl: 54 dB(A)

55 < <=60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission StraBe
Larmschutzwand
B B 1 Geltungshereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4.1.1-n

0 15 30 60 90
I

GEMEINDE PLANKSTADT
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM VORHABENBEZOGENEN BEBAUUNGSPLAN
"EINKAUFSMARKT PLANKSTADT 1. ANDERUNG"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




Geobasisdaten Datea

VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < [ <= 60 ::: }’w"f gg 5§§£§ <<< WA: 59 dB(A)
60 < <=65 <<< GE: 65 dB(A) <<< MI: 64 dB(A)
65 < <=70 ) <<< GE: 69 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission Straie

B B | Geltungshereich
Larmschutzwand

@ Vordach als Schirmflache

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4.1.2-d

0 15 30 60 90
I

GEMEINDE PLANKSTADT
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM VORHABENBEZOGENEN BEBAUUNGSPLAN
"EINKAUFSMARKT PLANKSTADT 1. ANDERUNG"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45
B <<< WA: 45 dB(A) i
45 < <=50 <<< MI: 50 dB(A) <<< WA: 49 dB(A)

50 < <=55 <<<GE: 55 dB(A) <<< MIl: 54 dB(A)

55 < <=60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission Straie

B B | Geltungshereich
Larmschutzwand

@ Vordach als Schirmflache

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4.1.2-n

0 15 30 60 90
I

GEMEINDE PLANKSTADT
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM VORHABENBEZOGENEN BEBAUUNGSPLAN
"EINKAUFSMARKT PLANKSTADT 1. ANDERUNG"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




Geobasisdaten Datenquelle: LGL, www.Igl-bw.de, geandert

.

VERKEHRSLARM DIFFERENZENKARTE
PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

1. 0G Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(A)

<= -1,00
-1,00 < <= -0,50
-0,50 < <= 0,00
0,00 < <= 0,50
0,50 < <= 1,00
1,00 < <= 1,50
1,50 < <= 2,00
2,00 < <= 2,50
2,50 < <= 3,00

3,00 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
Strafle

Emission Straie

B B | Geltungshereich
Larmschutzwand

@ Vordach als Schirmflache

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 41 3

0 15 30 60 90

I I nf
12/25

GEMEINDE PLANKSTADT
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM VORHABENBEZOGENEN BEBAUUNGSPLAN
"EINKAUFSMARKT PLANKSTADT 1. ANDERUNG"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Situation Anlieferung nur im Tageszeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Immissionsrichtwerte TA Larm tags:
<=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55  <<< WA: 55 dB(A)
55 <M <=60  ___ MI: 60 dB(A)

gg : :f sg <<< GE: 65 dB(A)
70 — 15 <<< Gl: 70 dB(A)
75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

B B | Geltungshereich

S Parkplatz

mmmmm |Linienschallquelle
%Xé Punktschallquelle
@ Vordach als Schirmfliche

Wand

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4-2;0A_d
m

0 10 20 40 60

12/25

GEMEINDE PLANKSTADT
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM VORHABENBEZOGENEN BEBAUUNGSPLAN
"EINKAUFSMARKT PLANKSTADT 1. ANDERUNG"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Situation Anlieferung nur im Tageszeitraum

Pegelwerte

in dBA Immissionsrichtwerte TA Larm nachts:
<=40

<<< WA: 40 dB(A)
40 < <=45 < MI: 45 dB(A)

45 < <=90 < GE: 50 dB(A)
50 < <=55

55 < I <= 60
60 < <=65

65 < <=10 <<< Gl: 70 dB(A)
70 < <=75

75 <
Legende

|:| Wohngebaude
|:| Nebengebaude
- straBe

B B | Geltungshereich

- Parkplatz

mmmmm |Linienschallquelle
%K Punktschallquelle
Wand

@ Vordach als Schirmflache

0 10 20 40 60

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4-2;0A_n
m

12/25

GEMEINDE PLANKSTADT
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM VORHABENBEZOGENEN BEBAUUNGSPLAN
"EINKAUFSMARKT PLANKSTADT 1. ANDERUNG"

KOEHLER & LEUTWEIN “

Ingenieurblro fir Verkehrswesen




GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Situation Anlieferung auch im Nachtzeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Immissionsrichtwerte TA Larm tags:
<=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55  <<< WA: 55 dB(A)
55 <M <=60  ___ MI: 60 dB(A)

gg : :f sg <<< GE: 65 dB(A)
70 — 15 <<< Gl: 70 dB(A)
75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

B B | Geltungshereich

S Parkplatz

mmmmm |Linienschallquelle
%Xé Punktschallquelle
@ Vordach als Schirmfliche

Wand

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4-2;03_d
m

0 10 20 40 60

12/25

GEMEINDE PLANKSTADT
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM VORHABENBEZOGENEN BEBAUUNGSPLAN
"EINKAUFSMARKT PLANKSTADT 1. ANDERUNG"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




48,0

51,4

42,7

GEWERBELARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Situation Anlieferung auch im Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(Ai Immissionsrichtwerte TA Larm nachts:
<=40

<<< WA: 40 dB(A)
40 < <=45 < MI: 45 dB(A)
45 < <=90 < GE: 50 dB(A)

50 < <=55

55 < [ <= 60

60 < <=65

65 < <=70 <<< Gl: 70 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

B B | Geltungshereich

S Parkplatz

mmmmm |Linienschallquelle
%Xé Punktschallquelle
Wand

XA Vordach als Schirmfliche

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000

0 10 20 40 60 4'280B n

[ Eammm 20202 2maaaaaaas I
12/25

GEMEINDE PLANKSTADT
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM VORHABENBEZOGENEN BEBAUUNGSPLAN
"EINKAUFSMARKT PLANKSTADT 1. ANDERUNG"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




Geobasisdaten Datenquelle: LGL, www.Igl-bw.de, gedndert

MASSGEBLCIHER AUSSENLARMPEGEL
NACH DIN 4109-2:2018-01

Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum
Bebauungsplan 18.08.2025

Pegelwerte . )
MaBgeblicher AuBenlarmpegel

in dB(A) nach DIN 4109:
-
> 55 Larmpegelbereich Il

> 60 Larmpegelbereich llI
> 65 Larmpegelbereich IV
> 70 Larmpegelbereich V
> 75

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebéude
[ strage

Emission Straie
B B | Geltungshereich
== Ldrmschutzwand
B2 vordach als Schirmfizche

= Baufenster

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 5-d
0 15 30 60 slom
[ .

GEMEINDE PLANKSTADT
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM VORHABENBEZOGENEN BEBAUUNGSPLAN
"EINKAUFSMARKT PLANKSTADT 1. ANDERUNG"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




Geobasisdaten Datenquelle: LGL, www.Igl-bw.de, gedndert

MASSGEBLCIHER AUSSENLARMPEGEL
NACH DIN 4109-2:2018-01

Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Bebauungsplan 18.08.2025

Pegelwerte . )
MaBgeblicher AuBenlarmpegel

in dB(A) nach DIN 4109:
-
> 55 Larmpegelbereich Il

> 60 Larmpegelbereich llI
> 65 Larmpegelbereich IV
> 70 Larmpegelbereich V
> 75

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebiude
I straBe

Emission Straie
B B | Geltungshereich
== Ldrmschutzwand
B2 vordach als Schirmfizche

= Baufenster

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 5-n
0 15 30 60 slom
[ .

GEMEINDE PLANKSTADT
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM VORHABENBEZOGENEN BEBAUUNGSPLAN
"EINKAUFSMARKT PLANKSTADT 1. ANDERUNG"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




